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Vorwort

Der Klimawandel, demografische Verénderungen, soziale Herausforderungen sowie die
Digitalisierung stellen unsere Mobilitat vor groBe Herausforderungen, eréffnen zugleich
aber spannende, neue Chancen fiir die Gestaltung eines umweltfreundlichen, gerechteren,
wettbewerbsféhigen — und somit zukunftssicheren — Verkehrssystems. Innovation ist der
Motor fiir den erforderlichen Systemwandel hin zur Klimaneutralitdt 2040 und somit ein

Schlisselelement in der Mobilitatswende.

Mit dem Forschungsférderungsprogramm Mobilitdt der Zukunft (MdZ) unterstiitzt das
BMK vielfaltige innovative Losungsansétze, die eine umfassende Mobilitdtswende in der
Personenmobilitdt maglich machen. Uber 100 Projekte weisen neue Wege, um Anreize
zur Verkehrsvermeidung zu setzen und attraktive klimafreundliche Alternativen fiir alle
Bevélkerungsgruppen zu schaffen. Ein breites Spektrum von sozialen und technologischen
Innovationen liefert Konzepte fiir bewegungsaktive Fortbewegungsarten, multimodale

Lebensstile und inklusive Mobilitatslésungen.

Die vorliegende Publikation bietet eine Zusammenfassung der Ergebnisse aus aktuellen
Forschungsprojekten und einen Uberblick iiber programmbezogene Aktivitdten, die in
den néchsten Jahren systemisch umgesetzt bzw. weiterentwickelt werden sollen. Damit
entsteht eine wichtige Grundlage, um unsere Personenmobilitét der Zukunft innovativ

zu gestalten.

Leonore Gewessler

Bundesministerin

Leonore Gewessler
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1.1 Einordnung und Rolle des
Forschungsférderungsprogramms
Mobilitat der Zukunft

Die FTI-Strategie der Bundesregierung' zielt darauf ab, die Potenziale von Wissen-
schaft, Forschung, Technologie und Innovation in Osterreich weiter zu entfalten und
gesamthaft zum Einsatz zu bringen, um die groBen gesellschaftlichen und wirtschaft-
lichen Herausforderungen der Zukunft zu meistern und Osterreich bis zum Jahr 2020
zu einem der innovativsten Lander der EU zu machen. Das Bundesministerium fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie (BMK), welchem
laut Bundesministeriengesetz die Férderung der wirtschaftlich-technischen Forschung
oder auch angewandten Forschung in Osterreich zugeordnet ist, definiert daraus drei

Wirkungsziele fur seine MaBnahmen:

+ Steigerung der Forschungs-, Technologie- und Innovations-Intensitat des &ster-
reichischen Unternehmenssektors

+  Entwicklung von Technologien fiir eine moderne, effiziente, leistungsfahige und
sichere Infrastruktur zur Bewéltigung der groBen Zukunftsherausforderungen
Klimawandel und Ressourcenknappheit

« Steigerung der Zahl der Besché&ftigten im Bereich Technologie und Innovation mit

besonderem Augenmerk auf die Erhdhung des Frauenanteils

Zur Adressierung dieser Wirkungsziele setzt das BMK in der angewandten For-
schung MaBnahmen zu internationalen Kooperationen, die die Teilnahme von &ster-
reichischen Unternehmen und Forschungseinrichtungen bei Entwicklung, Betrieb und
Nutzung von Weltrauminfrastrukturen und -programmen unterstiitzen, MaBnahmen zur
FTl-Infrastruktur zur Positionierung Osterreichs als Spitzentechnologie-Forschungs-
standort im Bereich der auBeruniversitdren wirtschaftsorientierten Forschung sowie
MaBnahmen zu FTI-Férderungen. Damit méchte das BMK die Qualitdt und Quantitét
angewandter Forschung und Technologieentwicklung insbesondere zu den Themen
Mobilitdt, Umwelt und Energie, Produktion, Informations- und Kommunikationstechno-
logien (IKT), Sicherheit, Weltraum und Humanressourcen steigern und gleichzeitig den
Anteil von Frauen in qualifizierten Positionen im Bereich Forschung, Technologie und
Innovation erh&hen.

Die Fachabteilungen, wie die Abteilung Mobilitdts- und Verkehrstechnologien
(111/14), entwickeln zu den jeweiligen thematischen Schwerpunkten mehrjshrige
FTI-Programme mit strategischen und operativen Zielen. Das Programm Mobilitat der

Zukunft (MdZ)? adressiert dabei verkehrs- und mobilitatsrelevante Herausforderungen

1 bmk.gv.at/themen/innovation/publikationen/fti_strategie
2 mobilitaetderzukunft.at
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(auBer jene der Luftfahrt). Im Rahmen von halbjéhrlichen thematischen Ausschreibungen
mit Ausschreibungsschwerpunkten in einzelnen Themenfeldern werden Forschungs-
projekte unterstitzt, die Beitrdge zu den Programmzielen erwarten lassen (missions-
orientierte Forschung). Fir die Abwicklung der jeweiligen Ausschreibungen wird die
Osterreichische Forschungsférderungsgesellschaft mbH (FFG) beauftragt, die auf Basis

definierter Inhalte, Budgets und Férderinstrumente die férdertechnische Abwicklung

Ubernimmt.

Abbildung: Von der FTI-Stra-
tegie zu nachhaltigen Lésun-
gen fur Wirtschaft, Umwelt
und Gesellschaft

(Quelle: BMK)

BMK, Bereich Innovation Unternehmen & Forschungseinrichtungen

FTI-Strategie

FTI-Férderungen Innnovationsleistung

FTI-Programm

Ausschreibungs-
schwerpunkte

F&E-Projekte

Nachhaltige L6sungen
fiir Wirtschaft, Umwelt

Wirkungsorientierung

& Gesellschaft

Angewandte Forschung

generiert neues Wissen mit dem Ziel einer spezifischen Anwendung im Fokus.

Zielgruppe der angewandten Forschungsférderung

Unternehmen und Forschungseinrichtungen, die am Wissensaufbau in den jeweiligen An-
wendungsfeldern im Mobilitatsbereich interessiert sind und/oder neue bzw. verbesserte
Produkte, Prozesse, Dienstleistungen oder Geschéftsmodelle in den Anwendungsfeldern

erforschen und entwickeln bzw. in diesen innovieren moéchten.
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Abbildung: Ubersicht Themenfelder des Programms MdZ (Quelle: BMK, 2012)

Mobilitat der Zukunft

* Laufzeit: 2012-2020
+  Budget: ca. 15-20 Mio. EUR/Jahr
* 4 Themenfelder:

Nutzerinnen
und Nutzer
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Abbildung: Programmziele des Programms MdZ (Quelle: BMK, 2012)

* Strategische Programmziele *» Operative Programmziele
Gesellschaft 1. Unterstiitzung technologischer
*  Nutzbarkeit und Zugénglichkeit des Verkehrssystems Innovation im Mobilitatsbereich

+ Nachhaltige Mobilitatsformen und -muster

* Qualitdt und Verfiigbarkeit der Verkehrsinfrastruktur 2. Unterstitzung sozialer und
trotz schwieriger 6konomischer Rahmenbedingungen organisatorischer Innovation im
*  Sicherstellung der Versorgung mit Gitern und Mobilitatssystem

Dienstleistungen

3. Stérkung der Verbindung zwischen

Umwelt FTI-Politik und Mobilitatspolitik

» Reduzierung von Emissionen und Immissionen

* Reduzierung des Energie- und Ressourcenverbrauchs 4. Erweiterung von Wissen und

* Interessensausgleich zwischen Verkehrsweg, Netzwerken im Mobilitatsbereich

Lebensraum Mensch und Okosystem

Wirtschaft & Forschung
© Wettbewerbsféhigkeit Verkehrssektor
«  Kompetenzfiihrerschaft im Mobilitatsbereich

« Aufbau und Forcierung internationaler Kooperationen

—
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Bilanz ziehen.

Im Zeitraum
zwischen 2012 und 2019
wurden im Programm MdZ in
funf Ausschreibungen 111 FTI-Vorhaben
mit € 23 Mio. und unterschiedlichen Instru-
menten geférdert (kooperative F&E Projekte,
Sondierungsprojekte, F&E Dienstleistungen).
Zudem wurden sechs Innovationslabore (finf

Urbane Mobilitatslabore und ein Transformations-
labor) mit € 4,5 Mio. unterstiitzt sowie zwei
Leitprojekte (Férdervolumen € 5 Mio.) und

eine Stiftungsprofessur zur Digitalisierung

und Automatisierung im Verkehrs- und

Mobilitétssystem (Férdervolumen

Kooperative
€ 1,5 Mio.) gestartet.

F&E Projekte

Stiftungs-
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Multimodale Lebensstile

Leitprojekte

Aktive Mobilitat
Sondierungs-

Gleichberechtigte
Mobilitat
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Weitere Informationen:

Deutsch:
mobilitaetderzukunft.at/de

publikationen/

forschungsagenda-mdz-

personenmobilitaet-2018.php

Englisch:
mobilitaetderzukunft.at/en

publications/mdz-
rti-agenda-and-
roadmap-for-personal-
mobility.php
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2.1 ,Personenmobilitdt innovativ gestalten“ in
der missionsorientierten Programmforschung

2.1.1 Themenspezifische Forschungsagenda neu
Mit der Roadmap ,Personenmobilitdt innovativ gestalten* wurde 2014 erstmals die
themenspezifische Ausrichtung der Programmstrategie und -mafBBnahmen fir den Personen-
mobilitdtsbereich nadher spezifiziert. Im Sinne eines ,lebenden Dokuments* ist bei Bedarf
eine Aktualisierung bzw. Weiterentwicklung vorgesehen, um u. a. auf neue Erkenntnisse,
Bediirfnisse oder sich &ndernde Rahmenbedingungen entsprechend reagieren zu kénnen.
Mit der Neufassung der FTl-politische Agenda und Roadmap zur Aus-
richtung der ProgrammmaBnahmen ,Mobilitdt der Zukunft* (MdZ) im Themenfeld
sPersonenmobilitit innovativ gestalten“ wurden im Jahr 2018 die Definitionen mit
einen Zeithorizont 2020+ aktualisiert und erweitert, um die themenspezifische Mission
zu schérfen, die Forschungsthemen fortzuschreiben und einen aktuellen und zukunfts-
orientierten Orientierungsrahmen fiir die geplanten ProgrammmaBnahmen bereitzustellen
(,Programmfahrplan®). Die Forschungsagenda und Roadmap wurde in Zusammenarbeit
mit Forscherinnen und Forschern und Bedarfstragerinnen und Bedarfstragern erarbeitet

und auf breiter Basis in der Fachcommunity éffentlich konsultiert.

2.1.2 Themenspezifische Programmmission

In der Programmstrategie des Programms Mobilitat der Zukunft (MdZ) wurden mehrere
thematische Schwerpunktsetzungen definiert (strategische bzw. operative Programm-
ziele). Zur Umsetzung der themenspezifischen Programmziele im Themenfeld Personen-

mobilitdt wurden fiinf Interventionsprinzipien abgeleitet:

Nachhaltige Personenmobilitat durch innovations- und transitionsorientierte
Forschung unterstiitzen

Das Themenfeld Personenmobilitat verfolgt basierend auf den prioritdren Programmzielen
und Wirkungsbeitrédgen des Programms MdZ einen systemischen Ansatz zur Initiierung
und Férderung von Forschung und Entwicklung fir eine zukunftsféhige und nachhaltige
Mobilitét von Personen. Flankierende MaBnahmen dienen zur Verbesserung und Erhéhung
der Umsetzbarkeit und Wirksamkeit der Ergebnisse (,In-Wert-Setzung®). Die Innovationen
stellen neue Mobilitdtsangebote und -praktiken in den Dienst einer umfassenden Trans-
formation des Verkehrs- und Mobilitdtssystems, um mittelfristig wesentliche Beitrédge
zur Erreichung der Zielsetzungen im Bereich Klimaschutz und Ressourcenschonung (De-
karbonisierung), Starkung der Wettbewerbsfshigkeit sowie Erhaltung der Lebensqualitat
und Erhéhung des Wohlstandes durch eine Minimierung der unerwiinschten Effekte des
Verkehrs und einen Beitrag zur Verringerung der Ungleichheit in der Gesellschaft leisten

zu kénnen. Im Sinne einer dafiir notwendigen umfassenden Nachhaltigkeitsbetrachtung

Personenmobilitat. Bilanz ziehen.
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soll die Forschung daher neben der Erhéhung der Effizienz und Konsistenz insbesondere
auch Fragestellungen zur Erreichung eines suffizienten Verhaltens bzw. einer suffizienten

Nutzung von Mobilitdtsangeboten behandeln’

Verfolgung eines umfassenden Innovationsansatzes und einer Nutzerinnen-
und Nutzerorientierung

Durch die sozio-technische Systemcharakteristik muss Forschung im Personenmobilitéts-
bereich in gleichem MaBe und integriert auf technische wie auch nichttechnische (soziale)
Innovationen abzielen, um bedarfsgerechte und akzeptierte Produkte und Dienstleistungen
zu entwickeln, neue Technologien in eine gesellschaftlich vorteilhafte Art der Nutzung zu
Uberfiihren und einen notwendigen Wandel im Mobilitdtsverhalten herbeizufiihren. Neue
technologische Méglichkeiten im Bereich der Digitalisierung sollen im Sinne von auf den Men-
schen und seinen Bed(irfnissen bzw. auf dessen Nutzen orientierte Mobilitdtsanwendungen
ausgeschdpft und mégliche Risiken frithzeitig erkannt werden. Das Programm unterstiitzt
dazu kreative, zukunftsgerichtete Vorhaben mit hohem Neuheitsgrad? die bei vielver-

sprechenden Potenzialen bewusst auch den Mut zum Risiko des Scheiterns in Kauf nehmen.

Verantwortungsvolle, (disziplin-)iibergreifende und kollaborative Forschung
férdern

Das Programm unterstitzt verantwortungsvolle und offene Innovation vom notwendigen
Wissensaufbau, tiber die Entwicklung bis zur Diffusion neuer Lésungen im Verkehrs-
system mit Relevanz fir die Personenmobilitét (Implementierung, Skalierung), unter
Berticksichtigung der Zusammenhénge und Wechselwirkungen mit anderen mobili-
tétsrelevanten Bereichen und Handlungsfeldern (z. B. Gesundheit, Raumentwicklung,
Sicherheit). Um integrierte Lésungen und eine Abkehr von traditionellen Pfadabh&ngig-
keiten zu erméglichen werden Ubergreifende Perspektiven und Lésungsansétze, sowie
ein Entrepreneurship samt der dazu notwendigen kollaborativen Prozesse von Akteuren
in und zwischen unterschiedlichen Disziplinen und Bereichen der Forschung, Wirtschaft,

Politik, Verwaltung und Zivilgesellschaft (Birgerinnen und Biirger) geférdert.

1 Unter Suffizienz ist allgemein ,die bewusste und beabsichtigte Verringerung des Bedarfes
an Energie, vor allem fossiler Herkunft, an endlichen Rohstoffen und an Flache* zu verstehen.
Suffizienzpolitik richtet sich auf ihre Begrenzung in Produktion und Konsum durch férdernde
und verpflichtende MaBnahmen der éffentlichen Hand. (Linz, Suffizienz als politische Praxis -
Ein Katalog, 2015, S. 5)

2 Der Neuheitsgrad ist dabei sowohl in zeitlicher Hinsicht als auch in sozial-rdumlicher Hin-
sicht zu verstehen. Herausforderungen bestehen u. a. auch beziiglich einer notwendigen,
nutzenstiftenden Adaption bzw. ,Ubersetzung” von anderswo bereits im Einsatz be-
findlichen L8sungen fiir bestimmte raumliche oder gesellschaftliche Kontexte.

Personenmobilitat. Bilanz ziehen.
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Wissen erweitern — Innovationskraft und Lésungskompetenz &sterreichischer
Akteure stdrken

Der Wissens- und Kompetenzaufbau soll dabei vorrangig 8sterreichische Innovatoren
starken bzw. neue Innovatoren im Mobilitadtsbereich hervorbringen (z. B. Start-ups,
Spin-offs), die (ggf. auch in Kooperation mit ausléndischen Akteuren) national und
international zukunftstréchtige Bereiche hin zu einer nachhaltigen Personenmobilitat
adressieren und besetzen kénnen. Zudem sollen durch die Erkenntnisse wissensbasierte
Lésungsanséatze fur mobilitdtsrelevante Entscheidungstrdgerinnen und Entscheidungs-
trager in Politik, Verwaltung und Planung bzw. dafir notwendige Rahmenbedingungen
unterstiitzt und die Nachfrage nach gesellschaftlich niitzlichen Mobilitatslésungen sti-
muliert bzw. zu einer geeigneten Art der Nutzung motiviert werden. Die Interventionen
sollen damit neue Mérkte fir innovative Personenmobilitétslésungen generieren und
kommerzielle ebenso wie nicht kommerzielle Verwertungstangenten (“gesellschaftlich

notwendige Produkte/Dienstleistungen, gemeinwohlorientierte Praktiken®) erméglichen.

Fokussierung auf Forschungs- und Innovationsfelder

Verfolgt wird ein anwendungsorientierter Forschungsansatz mit Fokus auf drei themen-
spezifische Forschungs- und Innovationsfelder, in denen hinsichtlich aktueller und zu-
kiinftig zu erwartender Probleme und Chancenfelder spezifische Missionen abgeleitet
und Schwerpunktthemen bzw. Forschungsfragen adressiert werden. Neue Mobilitatsan-
gebote und Verhaltensweisen im Zusammenhang mit multimodalen Lebensstilen werden
dabei ebenso adressiert wie 6kologisch nachhaltige und gesundheitsférderliche Fort-
bewegungsformen im Bereich der (bewegungs-)aktiven Mobilitét sowie gleichberechtigte
Mobilitadtsméglichkeiten zur Sicherstellung und Verbesserung der Zugénglichkeit, Erreich-

barkeiten und Nutzbarkeit des Verkehrssystems fiir alle Nutzerinnen- und Nutzergruppen.

Personenmobilitat. Bilanz ziehen.



Abbildung: Erwartete spezifische Wirkungsbeitrége des Themenfelds Personenmobilitdt zu den strategischen

und operativen Programmzielen des Programms MdZ (Quelle: BMK, Programmdokument ,Mobilitat der Zukunft®,
2015; adaptierte Darstellung, 2018.)
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2.1.3 Forschungsthemen im Themenfeld Personenmobilitat

Der inhaltliche Rahmen des Themenfelds wird durch die drei Forschungs- und
Innovationsfelder ,,Aktive Mobilitat¥, ,Multimodale Lebensstile* und ,Gleich-
berechtigte Mobilitat“ abgesteckt. Die Forschungs- und Innovationsfelder sind
dabei als integrativ zu verstehen. Sie schlieBen nahtlos aneinander an bzw. beinhalten
auch Uberschneidungsbereiche, da einzelne Themenkomplexe teilweise in mehreren

Forschungsfeldern (unter verschiedenen Blickwinkeln) relevant sind.
Forschungs- und Innovationsfelder im Themenfeld Personenmobilitat

Aktive Mobilitat

Das Programm MdZ leistet im Forschungsfeld ,Aktive Mobilitat“ Beitrdge, um Muskelkraft-
mobilitat (bzw. durch Muskelkraft unterstiitzte Mobilitat) als dominierende Mobilitdtsform
in der Nahmobilitét zu etablieren. Der Forschungsbedarf richtet sich dabei auf relevante
Verkehrsmittel und unterstiitzende Werkzeuge (FuB, Rad etc.), die Verkehrsinfrastruktur
(und deren Schnittstellen) fir eine geeignete Gestaltung/Reorganisation des éffentlichen
Raums sowie auf dazu notwendige férderliche Voraussetzungen, Rahmenbedingungen
und Mechanismen. Um aktive Mobilitatspraktiken auf breiter Basis in die Alltagsmobilitat
zu integrieren, werden auch Innovationen in den Bereichen Bewusstseinsbildung, Motiva-
tion und Empowerment zur Erreichung eines Werte- und Kulturwandels fir eine ,aktive
Mobilitatskultur® benétigt. Das Programm generiert dafiir notwendige Erkenntnisse und
unterstitzt Losungsanséatze in unterschiedlichen Raumstrukturen, Bevélkerungsgruppen,
Lebenssituationen etc. Zur Nutzung méglicher Synergien soll die Forschung verstarkt
handlungsfeldiibergreifende Anséatze in Bereichen wie Medizin, Gesundheitsférderung,

Sport,— und Sicherheit bertlicksichtigen.

Multimodale Lebensstile

Das Programm MdZ leistet im Forschungsfeld ,Multimodale Lebensstile” Beitréage, um
die Méglichkeiten einer Vielfalt von Mobilitdtsformen bzw. deren Zusammenspiel im
Zusammenhang mit neuen Mobilitdtsangeboten und verdnderten Verhaltensmustern
zu nutzen. Damit soll eine Abkehr von starren Nutzungs- und Aktivitdtsmustern (wie
etwa autoorientierte Lebensstile) hin zu einem pragmatischen - zugleich aber auch
suffizienten — Mobilitdtsverhalten unterstitzt werden. Der Forschungsbedarf richtet
sich dabei insbesondere auf Alternativen zum privaten Pkw bzw. dessen konventionelle
Nutzungsmodelle, auf multi- und intermodale Angebote bzw. Nutzungen von be-
stehenden Verkehrsmitteln und Mobilitadtsformen sowie auf dafiir notwendige Qualitaten
(einfach, nahtlos, komfortabel etc.) und neue Handlungsparadigmen (z. B. ,Nutzen statt
Besitzen", Verkehrsvermeidung) im Zusammenhang mit neuen Technologien und den
damit einhergehenden neuen Méglichkeiten (z. B. ,Automatisierte Mobilitdt*). Um mit
entsprechenden Produkt- und Verhaltensinnovationen zur Unterstiitzung einer ,multi-
modalen Mobilitatskultur” auf ein systemisches Optimum hinzuwirken, muss der Blick-

winkel dabei nicht nur auf das individuelle Verhalten, sondern insbesondere auch auf
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kollektive Verhaltensweisen gerichtet werden. Um Systeminnovationen zu erméglichen
missen zudem Ubergreifende Lésungsanséatze in Handlungsfeldern wie Wohnen, Arbeit,

Konsum, Freizeit und Tourismus gesucht werden.

Gleichberechtigte Mobilitat

Das Programm MdZ leistet im Forschungsfeld ,Gleichberechtigte Mobilitat" Beitrage,
um die gesellschaftlich notwendige Funktion von Mobilitat im Sinne der Sicherung von
Teilhabe am gesellschaftlichen Leben und der Daseinsvorsorge fiir die Bevédlkerung
zu gewabhrleisten, sowie um selbstbestimmte bzw. selbstgestaltete Mobilitat zu er-
méglichen. Der Fokus richtet sich dabei auf eine soziale und inklusive Gestaltung des
Verkehrssystems unter Beachtung der Bediirfnisse benachteiligter Bevélkerungsgruppen
sowie auf Lésungsansétze, die nach Méglichkeit alle (oder méglichst viele) Bevélkerungs-
gruppen nutzen kénnen (design for all). Erforscht werden sollen unter anderem neue
Mobilitatsldsungen zur Gewéhrleistung von Zugénglichkeit und barrierefreier Nutzung,
zur Sicherstellung der Leistbarkeit und Verbesserung der Erreichbarkeiten sowie zur
Gewsébhrleistung der Mdglichkeiten zur Mitbestimmung und partizipativen Einbindung
der Bevdlkerung bei mobilitats- und verkehrsrelevanten Vorhaben. Aktuelle und zu-
kiinftige gesellschaftliche Entwicklungen (demografischer Wandel und Digitalisierung/
Automatisierung) und damit einhergehende Problemlagen, Herausforderungen, aber auch

Chancen, bilden zentrale Bestandteile der Forschung in diesem Feld.
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Abbildung: Sechs Themen-
komplexe und deren
Verortung in den Forschungs-
und Innovationsfeldern
(Quelle: Eigene Darstellung
BMK, 2018.)

Anmerkung:

Fur eine Beschreibung der
sechs Themenkomplexe siehe
Themencockpit mobilitaet-
derzukunft.at/resources/pdf/
broschueren/FTI-Agenda_
MdZ_Personenmobilitt_2018 _
Themencockpit.pdf

. b _.
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Im Rahmen der drei Forschungs- und Innovationsfelder wurden sechs Themenkomplexe
mit relevanten Forschungsfragen, -inhalten und spezifischen Zielprofilen als Schwerpunkt-
setzungen festgelegt. Diese Definitionen werden in den Programmausschreibungen auf-
gegriffen und in den Projekten behandelt. Entsprechend der spezifischen Zielsetzungen

der Themenkomplexe ergibt sich ein detailliertes Zielprofil der Forschungsaktivitaten.

Sechs Themenkomplexe und deren Verortung in den Forschungs- und
Innovationsfeldern

Bewegungs- und gesundheitsférdernde Nah- und Mikromobilit&t

Neue Nutzungsparadigmen und suffizientes Verhalten

Neue 6ffentlich nutzbare Mobilitdtsangebote

Grundlagen und digitale Planungswerkzeuge fiir vernetzte Mobilitat

Chancengleichheit und bedarfsgerechte Mobilitat

oA w N

Transformation éffentlicher Mobilitatsraume

Aktive
Mobilitat

Multimodale
Lebensstile

Gleichberechtigte
Mobilitat
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Strategische Zielsetzungen

Abbildung: Zielprofil der erwarteten Forschungsaktivitdten und Relevanz der sechs Themenkomplexe in den themen-
spezifischen Zielsetzungen — Anzahl der relevanten Themenkomplexe je Zielsetzung, (Quelle: Eigene Darstellung BMK

auf Basis einer Auswertung des Themencockpits in der FTI-Agenda Personenmobilitat, 2018.)
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Ergénzende und weiter-
flihrende Informationen:

Zwischenbilanzbroschiire
Personenmobilitat 2017:
mobilitaetderzukunft.at/de/

publikationen/

mobilitaet-der-zunkunft-

zwischenbilanz-
personenmobilitaet.php

Infos auf den
Open4lnnovation
MdZ-Seiten des BMK:

mobilitaetderzukunft.at/de

Projektinfos FFG

Infonetz:

ffg.at/verkehr

FFG Projektdatenbank:
rojekte.ffg.at

22

2.2 Uberblick Projekte, Ergebnisse und
Innovationspfade

Diese Broschiire erméglicht einen Uberblick tiber aktuelle im Themenfeld abgeschlossene
bzw. laufende Forschungs- und Innovationsvorhaben in Form von Kategorisierungen
und durch Projektbeschreibungen, die entsprechend der intendierten Wirkungen und
der eingesetzten Forderinstrumente kapitelweise untergliedert sind (Kapitel 3-5). In
Kapitel 6 wird das Forschungsnetzwerk schematisch dargestellt. Kapitel 7 beschreibt die
erganzenden Aktivitaten fir einen Wissens- und Strukturaufbau bzw. integrierte Projekt-
ansétze (Leitprojekte).

Um eine rasche inhaltliche Orientierung zu erméglichen werden die einzelnen Pro-
jekte jeweils einer der drei Kategorien Angebotsinnovationen, Nachfrageinnovationen und
Planungsinnovationen zugeordnet (siehe Kapitel 2.2.1). Die Ergebnisse der abgeschlossen
Projekte im Themenfeld Personenmobilitdt werden in der Form eines Steckbriefs zu-
sammengefasst (Beschreibung der Inhalte, Wirkungen und Umsetzung, Kontaktdaten).
Die Projekte und Projektergebnisse lassen sich dabei hinsichtlich ihrer Relevanz fir die
drei Forschungs- und Innovationsfelder charakterisieren. Eine innovationsspezifische
Projektcharakterisierung (,Innovationsfokus®) ergibt sich zudem entsprechend der Projekt-
schwerpunktsetzung auf technische und/oder soziale Innovationen (siehe Kapitel 2.2.2).
Anhand von Innovationspfaden in den Kategorien Angebot, Nachfrage und Planung wird

eine inhaltliche Zusammenschau der Projekte entlang der Zeitachse erméglicht.

2.2.1 Einteilung der Projekte

Angebotsinnovationen (Angebot)
Projektschwerpunkt liegt auf neuen Mobilitdtsangeboten und den dafir notwendigen

Voraussetzungen im Bereich Fahrzeuge und Infrastruktur.

4

Verhaltensinnovationen (Verhalten)
Projektschwerpunkt liegt auf Innovationen, die zu geédnderten Verhaltensmustern beitragen,

ohne dass dafir Verénderungen des eigentlichen Mobilitdtsangebots notwendig sind.

i,

Planungsinnovationen (Planung)
Innovationen im Bereich der Analyse und Entscheidungsfindung bzw. der dafiir not-
wendigen Grundlagen und Werkzeuge, die wiederum Angebots- als auch Verhaltens-

innovationen ausldsen kénnen.
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2.2.2 Projektcharakterisierung und Innovationspfade
Innovationsfokus (Pfeil ganz links=Fokus auf rein technische Innovationen; Pfeil ganz
rechts=Fokus auf rein soziale Innovationen; Pfeil in der Mitte=beides gleichermaBen

relevant), Relevanz (0O bzw. leerer Balken=nicht relevant, 100 bzw. voller Balken=sehr
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Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

H
!
|

Gleichberechtigte Mobilitat

!
!
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ecnher | Soz;
& e/@»

Relevanz

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat

cher | soz;
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Relevanz

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat
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relevant)

Projekte gesamt Abbildung: Charakterisie-
rung aller Projekte gesamt
hinsichtlich Innovations-

o Charakterisierung fokus und Relevanz fir

ver s die Forschungs- und
e 02/
\(\6"’0\ ] /z/%, Innovationsfelder (Quelle:
Selbsteinschatzung der
Projektverantwortlichen)

Relevanz

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat

Angebot Planung Verhalten Abbildung: Charakterisierung
der Projekte in den drei Kate-
gorien (Angebot, Planung,

] Charakterisierung < Charakterisierung o Charakterisierung Verhalten) hinsichtlich

Innovationsfokus und Rele-
vanz fir die Forschungs- und
Innovationsfelder (Quelle:
Selbsteinschatzung der
Projektverantwortlichen)
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Innovationspfade - Ubersicht Projekte und Laufzeiten im Bereich ,Angebot*
(ohne Mobilitatslabore, Leitprojekte und Stiftungsprofessur)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Cargo Rider

CargoRider 2 - 48

Neue
Fortbewegungsmittel

POSETIV

Neue Verkehrssysteme
& Organisationsformen

-56

TransportBuddy - 58
INK 2016
KOMPETENZ - 98

Navigation/Begleitung &
Assistenz in verschiedene. Bedarfslagen

PHOBILITY AKTIV -89

FX-Future eXperience - 89
SicherMobil - 106

VIDEA

w
£
Z GoGreen - 44
@

Ausstattung
des &ffentl
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Innovationspfade - Ubersicht Projekte und Laufzeiten im Bereich ,Planung®
(ohne Mobilitatslabore, Leitprojekte und Stiftungsprofessur)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

SOMOBIL

guerdenken

Bicycle Observatory -91

Input OU - 12

FamoS -74

ACTIV8 Il -92

Legende:
. Sondierung . kooperatives F&E Projekt

. F&E Dienstleistung

diinn ohne Angabe der Seitenzahl: Projektergebnisbeschreibung in alter Broschiire (Bilanzbroschiire 2017)
fett geschrieben: Projektergebnisbeschreibung in aktueller Broschiire

kursiv mit Angabe der Seitenzahl: Projektkurzinformation in aktueller Broschiire
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Anreizsetzung & Motivation

Innovationspfade - Ubersicht Projekte und Laufzeiten im Bereich ,Verhalten*
(ohne Mobilitatslabore, Leitprojekte und Stiftungsprofessur)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Walk your City - 94

REBUTAS - 94

26

Informationsmanagement

MULTIMOTIV -78
GISMO -84

ROUTINE - 82

Legende:

. Sondierung . kooperatives F&E Projekt . F&E Dienstleistung

diinn ohne Angabe der Seitenzahl: Projektergebnisbeschreibung in alter Broschiire (Bilanzbroschiire 2017)
fett geschrieben: Projektergebnisbeschreibung in aktueller Broschiire

kursiv mit Angabe der Seitenzahl: Projektkurzinformation in aktueller Broschiire
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2.3 Mobilitatslabore — Forschung durch
experimentelle Umgebungen wirksam machen

Im Lichte der zukiinftigen Herausforderungen im Mobilitdtsbereich und im Sinne der
Missionsorientierung des Programms Mobilitdt der Zukunft (MdZ) sind nicht nur neue
Impulse und Perspektiven aus der Forschung erforderlich, sondern auch Mechanismen und
Instrumente zur tatsédchlichen Umsetzung und In-Wert-Setzung in der gesellschaftlichen
Praxis. Die Erfahrungen zeigen jedoch, dass deutliche Liicken zwischen Forschungs-
ergebnissen und der Mobilitatspraxis bestehen.

Innovation kann nur dann wirksam werden und die erwiinschten Beitrdge zur
Transformation unseres Verkehrssystems liefern, wenn es gelingt, die Beddirfnisse der
Birgerinnen und Birgern besser aufzugreifen und ein Klima der Offenheit fiir neue Ideen
und Ansétze ebenso, wie die notwendigen Rahmenbedingungen fiir eine Anwendung
und Diffusion von Forschungsergebnissen, zu schaffen. Um einen ,fruchtbaren Boden*
fur innovative Lésungsansétze aufzubereiten, missen unterschiedliche Initiativen und
Interessenslagen von Bedarfstragern, der Forschung, Wirtschaft, Politik und der Ver-
waltung auf allen Ebenen besser koordiniert werden. Dafiir erforderliche Einbindungs-,
Abstimmungs- bzw. Aushandlungsprozesse sind hoch komplex und erfordern forschungs-
flankierende MaBnahmen ebenso wie neuartige Werkzeuge und Innovationsanséatze.

Wesentliche Barrieren fiir innovative Lésungsansatze werden meist erst bei der
Implementierung, Skalierung oder im Zuge der intendierten Systemtransformation von
Forschungs- und Innovationsaktivitdten sichtbar (siehe Beispiel ,NESTA - Innovations-
spirale"). Praxisrelevante Innovationsprozesse erfordern vermehrt iterative, rekursive
und akteursiibergreifenden Settings entlang des gesamten Innovationszyklus sowie das
rechtzeitige Treffen geeigneter Vorkehrungen fiir eine spatere Umsetzung. So werden
beispielsweise bereits in der Startphase mit geeigneten Ideen als Antwort auf die
tatséchlichen Anforderungen und Herausforderungen wichtige Weichen gestellt. Die
frithzeitige Beriicksichtigung und Mitgestaltung der erforderlichen Rahmenbedingungen
sowie Abstimmungen in Multi-Stakeholder Kooperationsnetzwerken bilden die Voraus-
setzung fiir eine begleitende Uberleitung in die Praxis.

Lernen in und fir die Praxis in experimentellen Umgebungen spielt eine wich-
tige Rolle. Kurze Lernzyklen durch Tests unter Realbedingungen und kontinuierliche
Wirksamkeitspriifungen erméglichen agile Innovationsprozesse mit den notwendigen
Ruckkopplungen und den Aufbau eines systemischen Wirkungsversténdnisses. Dadurch
erhéht sich die Akzeptanz und somit auch die Erfolgswahrscheinlichkeit neuer Lésungs-
anséatze im Mobilitatssystem. Gesellschaftlich nachteilige Entwicklungen kénnen frither

erkannt und hintangehalten werden.
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Entwicklung &

Testung

Abbildung: NESTA-Inno-
vationsspirale (mit Kenn-
zeichnung der Phasen
Uiblicher Barrieren)

(Quelle: Eigene Darstellung
nach_nesta.org.uk/feature/

innovation-methods)
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Exploration von
Méglichkeiten &
Herausforderungen

|deenfindung

Systemveranderung

Skalierung & Verbreitung

Fallbeispiele &

Fallstudien Umsetzung &

Implementierung

Mit der Mobilitatslaborinitiative hat das dsterreichische Bundesministerium fiir Klima-

schutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie (BMK) im Rahmen des

Programms Mobilitét der Zukunft (MdZ) den Aufbau und Betrieb von sechs neuartigen

Innovationsékosystemen initiiert. Die daraus resultierenden Reallabore bilden kontinuier-
liche Strukturen und Prozesse zur Erhdhung der Effizienz und Wirksamkeit von For-
schungs- und Innovationsvorhaben im Mobilitatsbereich durch zuséatzliche Kapazitaten,
Forschungsinfrastruktur und Aktivitaten jenseits des Forschungshorizonts im engeren
Sinne. Sie runden das Férderportfolio des Programms mit komplementéren MaBnahmen
zur Forschung ab. In einem laboriibergreifenden Lern- und Austauschprozess werden
mit Unterstiitzung der AustriaTech Synergien zwischen den Laboren genutzt und eine
Kompetenzbasis zu experimentellen Umgebungen im Mobilitdtskontext geschaffen. Fir

das Jahr 2020 ist eine externe Wirkungspriifung der Labore vorgesehen.
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Die Mobilitatslabore bieten einen Rahmen und ein Portfolio von Aktivitdten an, mit
denen aktuelle und zukiinftige Forschungsaktivitten in Realweltkontexte eingebettet
werden kénnen. Durch die angebotenen Dienstleistungen werden Forschungsvorhaben
und innovationsrelevante Initiativen systematisch unterstiitzt bzw. oftmals Gberhaupt
erst ermdglicht, damit sich daraus praxiswirksame Innovationsvorhaben entwickeln
kénnen. Diese Dienstleistungsaktivitdten umfassen Tatigkeiten im Bereich der Stimulie-
rung, Initilerung, Begleitung, Vernetzung und Umsetzung, die im Rahmen von einzelnen
Forschungsprojekten nicht realisiert werden kénnen. Bislang konnten insgesamt bereits
Uber einhundert Innovationsvorhaben gestartet oder abgeschlossen werden.

Die Ausrichtung und Struktur der einzelnen Labore ist dabei unterschiedlich. Die
funf Urbanen Mobilitdtslabore (UML) bauen experimentelle Umgebungen als lokale und
regionale Trager- bzw. Koordinationsstrukturen auf und operieren dabei auf stadtteil- oder
stadtregionaler Ebene. Die thematische Schwerpunktsetzung umfasst dabei eine breite
Palette von Themen im Bereich der Personen- und Gitermobilitat.

Das Transformationslabor Center for Mobility Change (CMC) verfolgt im Sinne
seiner Funktion als Wissens- und Transferplattform einen tberregionalen, bundesweiten
Fokus. Im Fokus steht dabei die bessere Verzahnung von Forschung und Praxis, mit dem Ziel,
bestehenden Wissenslicken zu schlieBen, Verhaltensveranderungen bei Akteursgruppen
und bei den Biirgerinnen und Biirgern durch innovative Lésungen voranzutreiben und dazu

das Potenzial der Digitalisierung bestméglich zu nutzen.
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Abbildung: Ubersichtskarte
und Schwerpunkte der Mobi-
litétslabore (Quelle: Eigene

Darstellung, AustriaTech
2019.)
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Weiterfiihrende
Informationen:

urbanmobilitylabs.at

mobilitytransformationlabs.at
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Entsprechend der spezifischen lokalen/regionalen Herausforderungen, Méglichkeiten
und ihrer Schwerpunktsetzungen haben die Labore unterschiedliche charakteristische
Aktivitaten- und Wirkungsprofile entwickelt. Insbesondere bei der Organisationsstruktur,
der thematischen Ausrichtung und dem Selbstversténdnis der Mobilitatslabore sind
daher klare Unterschiede zu erkennen. Allen Mobilitdtslaboren gemein ist jedoch die
Integration der relevanten Policy-Ebene, Verwaltung, Wirtschaft, Wissenschaft und
potentieller Nutzerinnen und Nutzer neuer Mobilitatslésungen sowie die starke Ein-
bindung der nationalen MdZ-Programmforschung. Weitere Informationen zu den Laboren

finden sich in Kapitel 7.

Beispiele fiir Dienstleistungen der Mobilitdtslabore zur
Unterstiitzung mobilitdtsrelevanter Forschungs- und
Innovationsvorhaben

Explorations- und Kreativitdtsrdume

Diese dienen dazu, lokales Wissen und bisher unbekannte Potenziale relevanter Akteure
sowie der breiteren Bevélkerung zu identifizieren. Mit verschiedenen Open Innovation
Methoden werden gemeinsam Visionen einer wiinschenswerten Zukunft erarbeitet,
Bewusstsein firs Thema geschaffen und ein Beitrag zur Akzeptanz von spéter ge-
fundenen Lésungen geleistet. Die Labore bieten dazu unterschiedliche Methoden- und

Werkzeugbaukésten an.

Experimentierrdume und Testumgebungen fiir Mobilitat (,Sandpits*)

Zur zielgerichteten Steuerung von Forschungs- und Innovationsvorhaben ist es wichtig,
diese bereits frithzeitig in der Mobilitatspraxis zu testen. Die urbanen Mobilitétslabore
unterstiitzen Forschungsvorhaben darin, geeignete Testrdume im bestehenden Mobili-

tatssystem zu finden bzw. stellen notwendige Forschungsinfrastruktur bereit.

Wissenstrdager und Netzwerkknoten

Die gesamte Bandbreite an Mobilitdts- und lokalem Wissen sowie an Kontakten
biindelt sich in den urbanen Mobilitatslaboren. Dies wird im Zuge der Dienstleistungs-
bereitstellung und akteursiibergreifenden Kooperation laufend weiterentwickelt und
steht Forschungsvorhaben aktuell und in passender Form zur Verfiigung. Die Labore
erméglichen ,kurze Wege* zwischen unterschiedlichen Akteurinnen und Akteuren bzw.
zu Entscheidungstrégerinnen und Entscheidungstrégern sowie das Zusammenfihren
unterschiedlicher Initiativen. Zudem werden Erfahrungen und Wissensgrundlagen — tiber
einzelne Vorhaben oder Projekte hinweg — gesammelt und damit eine Grundlage fir ein

synergetisches Zusammenwirken geschaffen.

Personenmobilitat. Bilanz ziehen.
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Abbildung: Infografik

UberinCk Innovationsvorhaben Und Innovationsvorhaben (Quelle:
Dienstleistungen der Mobilitatslabore Eigene Erhebung AustriaTech,

Stand Februar 2019.)

123 Innovationsvorhaben wurden bereits oder werden
aktuell bzw. in Zukunft von den Mobilitatslaboren
unterstilitzt.

25 davon wurden bereits erfolgreich abgeschlossen.

55 davon sind Projekte innerhalb der Programminitiative

Mobilitdt der Zukunft.

100 Dienstleistungen zur Unterstiitzung von
Innovationsvorhaben werden bereits von den
Mobilitatslaboren angeboten.

32 davon sind Explorations- & Kreativrdume, die dabei helfen:
+ lokales Wissen zu sammeln
% + verborgene Potenziale aufzudecken
A +  Zukunftsausblicke zu schaffen
*  Bewusstsein, Vertrauen und Akzeptanz zu schaffen

+  zu ermdglichen und motivieren

18 davon sind ,,Sandpits” fiir Mobilitdtsinnovationen, die helfen:
« Testinfrastrukturen bereit zu stellen
2 *  Ad-hoc Feedback und kurze Lernzyklen zu erméglichen

* neue Rahmenbedingungen fir Piloten zu schaffen

25 davon sind Wissens- und Daten Hubs zum Thema Mobilitét,
die dabei helfen:
« einen Wissenspool und -transfer zu schaffen
@ *  Open Access und Interoperabilitdt zu gewahrleisten
+ Kontakte und Netzwerke, sowohl lokal, regional,

als auch international, aufzubauen

Personenmobilitat. Bilanz ziehen. 31



Charakteristika der Urbanen Mobilitatslabore
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Abbildung: Charakteristika der Urbanen Mobilitatslabore (Quelle: Selbsteinschatzung der Labore, Stand Februar 2019).
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3
Forschen.

Entwickeln.
lnnovieren.

Kernstiick von Mobilitat der Zukunft sind
kooperative Forschungs- und Entwicklungsprojekte.
Dabei erforschen und entwickeln Unternehmen oder
Forschungseinrichtungen gemeinsam mit anderen
Partnern neue bzw. verbesserte Produkte, Ver-
fahren und Dienstleistungen mit Relevanz fir die
drei Forschungs- und Innovationsfelder Multimodale
Lebensstile, Aktive Mobilitdt und Gleichberechtigte
Mobilitat. Die Projekte treiben Innovationspfade

in den Themenbereichen Angebot / Neue Fort-
bewegungsmittel, Verhalten / Anreizsetzung &
Motivation sowie Planung / Planungswerkzeuge &
Prozesse voran. Der Innovationsfokus der Projekte
kann dabei schwerpunktmé&Big im technischen oder
aber auch im nichttechnischen (sozialen) Bereich
liegen, wenn neuartige gesellschaftliche Praktiken
und Organisationsprozesse adressiert werden.



Abbildung: Planungsbeispiel
fir Wien: PlanBiSS unter-
stltzt Planerinnen und Planer
mittels Berechnung und Visu-
alisierung der (a) erwarteten
Nachfrage (violett=hoch),

(b) Stationsvorschlage mit
300m-Radius und erwarteter
Nachfrage, (c) erwarteten
Fahrten zwischen Stationen
(Linienstarke=Anzahl), und
(d) Position der Standortvor-
schlage auf einer StraB3en-
karte (© OpenStreetMap &
Mitwirkende) (Quelle: AIT)

o Charakterisierung
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Multimodale Lebensstile
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I' Angebot / Neue Organisationsformen &

Verkehrssysteme

PlanBiSS - Standort-Planung von Bikesharing-Systemen unter
Beriicksichtigung von Nachfrage, Umverteilung und Wartung

Im Projekt PlanBiSS wurden Methoden und Strategien entwickelt, die eine
vorausschauende Planung eines Bikesharing-Systems unterstiitzen. Verfolgt
wurde dabei ein integrierter Ansatz, mit dem sowohl die potentielle Nach-
frage abgeschéatzt, Standorte geplant und die Radverteilungslogistik inklusive

Wartungstéatigkeiten organisiert werden kann.

Die Entscheidung uber die Einfiihrung eines Bikesharing-Systems in den Stadten oder
Gemeinden ist meist ein schwieriger und langwieriger Prozess, der zudem sehr viel
Know-how voraussetzt. Im operationalen Betrieb selbst sind vor allem Themen wie die
ideale Verteilung der Rader im Bikesharing-System sowie die Wartung der R&der und
Stationen wichtig. Planung und Betrieb geschehen derzeit meist getrennt voneinander. Im
Projekt wurden Indikatoren, Methoden, Algorithmen und Strategien fiir und mit Planungs-
experten entwickelt, die diese bei der Planung von Bikesharing-Systemen unterstiitzen.
Ergebnis ist die Entwicklung eines Prototypen eines Planungswerkzeuges, der im Zuge
des Projektes auch auf Praxistauglichkeit getestet wurde. Weiterentwicklungsbedarf gibt
es vor allem noch in der Ubertragbarkeit des Tools auf andere Stadte beziehungsweise
im Bereich der Benutzerfreundlichkeit der grafischen Oberflache. Dariiber hinaus ist
festzuhalten, dass die Qualitat der Planungsergebnisse auch von der jeweiligen Qualitat

der Inputdaten abhéngt.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Wesentlicher Bestandteil des Projektes war die friihe Einbindung von Planungsexpertinnen
und Experten, die bereits die Anforderungen an ein Planungstool definierten. Da das
Planungstool von Anfang an fiir den Praxiseinsatz konzipiert wurde, konnten fir den
weiteren Einsatz wichtige Punkte erreicht werden. Durch die enge Zusammenarbeit mit
den Expertinnen und Experten im Zuge der Entwicklungen konnte ein hoher Bekannt-

heitsgrad sichergestellt und die Wahrscheinlichkeit eines Praxiseinsatzes erhcht werden.

S Umsetzung

Das im Projekt entwickelte Planungstool kann bereits jetzt als Unterstitzung der
Planung von Bikesharing-Systemen verwendet werden. Es gibt aber auch noch Verbes-
serungs- und Erweiterungsméglichkeiten, die das Planungstool anwenderfreundlicher,
transparenter und valider machen kénnen, die aber im Rahmen des Projektes nicht mehr

umgesetzt werden konnten und Méglichkeiten fiir weitere Entwicklungsschritte bieten.

Jeder in Bikesharing investierte Euro soll méglichst viele
Fahrten mit einem Leihrad ermdglichen. Das kann durch
sorgfaltige Planung mit Hilfe von PlanBiSS erreicht wer-
den. — Markus Straub, Projektpartner, Austrian Institute of Technology

Kontakt: DI Markus Pajones, FH OO Forschungs & Entwicklungs GmbH
Partner: Technische Universitat Wien, Institut fir Computergraphik und Algorithmen

Projektlaufzeit: 05/2015 - 07/2017 e e e eeeee
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * w 'l' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I'
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Abbildung: Gemeinsam mobil
(Quelle: Tbw Research)
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I' Angebot / Neue Organisationsformen &

Verkehrssysteme

coop:mob - Kooperative generationentiibergreifende
Mobilitdtsmodelle im peripheren Raum

Speziell am Land sind Menschen auf das Auto angewiesen. Genau da setzt

1“ an. Das Ziel ist ein

das Forschungsprojekt ,coop:mob - Gemeinsam Mobi
generationeniibergreifendes Mobilitdtsmodell einzurichten, das die Mobilitat von

Alteren oder Personen, die kein Auto zur Verfiigung haben, verbessert.

In peripheren Gebieten mit geringem oder fehlendem Angebot an 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln bietet das Auto oftmals die einzige Méglichkeit alltagliche Wege zu erledigen. Fir
Personen, die liber kein Fahrzeug verfiigen oder nicht mehr in der Lage sind, es selbst zu
lenken, sinkt der mégliche Aktionsradius dadurch. Das Kooperationsmodell zum Auto-
teilen stellt eine unkomplizierte, kosteneffiziente Mobilitétslédsung dar. Um ein solches
Kooperationsmodell aufzubauen wurde ein Methoden-Mix angewandt. Mittels Desk-
research und eines Workshops mit Expertinnen und Experten wurden relevante Kriterien
fur ein Kooperationsmodell festgemacht. In einer Regionalanalyse wurden Bedarfsgruppen
identifiziert. Das Kooperationsmodell wurde mit Personen, die privates Carsharing nutzen,
durchbesprochen (Einzelinterviews) und im Anschluss tiberarbeitet. Die Ergebnisse haben
gezeigt, dass es schwierig ist geeignete Personen zu erreichen und zu gewinnen. Der ge-
plante Testbetrieb konnte nicht durchgefiihrt werden, da keine Testpersonen gefunden
werden konnten. Gerade bei &lteren Personen spielen Sympathien und Vertrauen, dass
niemand Ubervorteilt oder ausgenutzt wird, eine Rolle. Vertrauensbildung ist daher ein

wesentlicher Faktor eines solchen Modells.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Das Kooperationsmodell hat das Potential, die Mobilitatssituationen von Menschen am
Land auf eine sozial und 6kologisch nachhaltige Weise zu verbessern, sofern geniigend
Personen daran teilnehmen. Im Vordergrund steht die soziale Vernetzung, die eine Be-
reicherung fir das Gemeinschaftsleben und eine Verbesserung der Lebensqualitat aller
Beteiligten bedeutet. Das umgesetzte Modell hitte damit auch eine positive Auswirkung

auf die Volkswirtschaft, da es gesundes Altern unterstitzt.

S Umsetzung

Die Ergebnisse des Projektes wurden einerseits in Zeitschriften (z. B. Gemeindezeitung,
Denkstoff) verdffentlicht, andererseits auf Konferenzen prasentiert. Der Leitfaden fir
das Kooperationsmodell wurde an diverse Gemeinde versandt und auf die Homepage

der Projektpartner gestellt.

Das gute Gefiihl auf beiden Seiten, dass man etwas
Gutes getan hat, ist fir die Leute ein starker Anreiz. Da
wird wieder klar, dass es unbedingt eine vertrauensvolle
Beziehungsebene in dem Sharing-Modell geben muss.

— Experte fur landliche Entwicklung in alternden Gesellschaften (anonym)

Kontakt: Dr. Christine Chaloupka-Risser, FACTUM apptec ventures GmbH
Partner: DI Alexander Fiirdos, tbw research GesmbH

Projektlaufzeit: 04/2015 - 03/2017 e e e e e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * 'n' w 'I' 'n' w

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Angebot / Neue Organisationsformen &

Verkehrssysteme

Easy Travel - New mobility concepts in tourism

Ziel von Easy Travel war es, innovative Mobilitdtsangebote fiir einen nachhaltigen
Tourismus zu entwickeln. Ein ,Rundumsorglospaket®, das die Anreise mit der
Bahn férdert, sollte dafiir vor allem Services fiir den Gepécktransport und fiir
eine méglichst flexible Vor-Ort-Mobilitét enthalten, welche einfach und integriert

zu buchen sind.

Abbildung links: Carsharing Sommerbefragung Winterbefragung
Ausleihen von Schiausriistung

als Anreiz auf die Anreise Carsharing

mit dem eigenen PKW

zu verzichten. (Quelle: Wiére ein Carsharing-Angebot am Urlaubsort

. fur Sie ein Anreiz, auf die Anreise mit dem
EasyTravel-Konsortium) ) T ﬁ
eigenen PKW zu verzichten? 100%
69
90%
. R 80%
Abbildung rechts: Aus- i
. . 70%
leihen von Ausriistung 90%
60%
im Winterurlaub nach o
) 70% S
Art der Anreise (Quelle: - s
EasyTravel-Konsortium) 50% ao%

14

40%

20%

30%

20%

10%
0%

PKW
Gaste vor Ort (N=365)  Bahnreisende (N=2191)

Bahn

[] Eigene Ausriistung
W Ja M Nein M Ausriistung ausleihen

o Charakterisierung

Relevanz und Bereitschaft von Reisenden und Gésten der Pilotregion Otztal fiir verschiedene Ser-

Multimodale Lebensstile

Personen befragt). Darauf aufbauend wurden Konzepte entwickelt. Diese beinhalten

Aktive Mobilitat

H

Gleichberechtigte Mobilitat forderungen und Betreibermodelle fiir ein E-Carsharing-Angebot in Tourismusgemeinden

Flugzeug

Verschieden

Der Tourismus in Osterreich ist maBgeblich von Gasten in landlichen (alpinen) Bereichen
gepragt, die vorwiegend mit dem eigenen Pkw anreisen. Im Sinn eines nachhaltigen
Tourismus wird heute eine nachhaltige Anreise der Gaste forciert. Um méglichst viele
Urlaubsgéste zu einer Anreise mit der Bahn bewegen zu kdnnen, muss in allen Phasen
einer Reise der eigene Pkw bestméglich ersetzt werden kénnen. Nach einer Status-Quo-

und Benchmarkanalyse wurden umfassende Erhebungen von Erwartungen, Anforderungen

vices im Bereich der Vor-Ort-Mobilitat, des Gepécktransportes und der Informations- und

Buchungsméglichkeiten im Winter und im Sommer durchgefiihrt (in Summe ca. 11.000

Verbesserungen im Gepacktransport, welche den Kundenerwartungen entsprechen aber

auch zu einer effizienteren Gepé&cklogistik mit weniger Verkehr vor Ort fiihren, die An-

I und Aussagen zur Gestaltung von Informations- und Buchungsmaéglichkeiten.
38
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4+ Wirkung

Die in Easy Travel entwickelten Konzepte wurden tiber die Pilotregion Otztal hinausgehend
in Tirol (die Partner Tirol Werbung und Standortagentur Tirol sind hier Multiplikatoren)
und Osterreich mit groBem Interesse (Echo in Medien und Fachwelt) aufgenommen. Da
die An- und Abreise aktuell wesentlich zu Verkehrsproblemen, Energieverbrauch und
CO2-AusstoB3 im Tourismus beitragen, wird in der Férderung der Anreise mit der Bahn

ein wesentlicher Beitrag zu einem nachhaltigen Tourismus gesehen.

S Umsetzung

Die Konzepte wurden sowohl von den lokalen Partnern als auch von Serviceanbietern
aufgegriffen. Eine Verbreitung auf andere Regionen wurde durch gezielte Kommunikation
der Ergebnisse bereits angestoBen. So wurde beispielsweise die Information zu Mobili-
tatsoptionen in Tiroler Tourismusverbédnden bereits verbessert. In weiterfiihrenden
(Foérder-)Projekten sollen einige identifizierte Lésungen Richtung Umsetzung weiter-

entwickelt werden.

Den Gasten zu erméglichen, ohne Auto anzureisen, ist
ein Gebot der Stunde. Es geht um die Bewaltigung der
Verkehrsprobleme und um die Nachhaltigkeit im Touris-
mus. Zudem haben auch immer mehr Menschen in
Stadten kein Auto mehr. — Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Markus Mailer,

Projektleiter, Universitat Innsbruck

Kontakt: Univ.-Prof. Dipl.-Ing. Dr. Markus Mailer, Universitat Innsbruck, Arbeitsbereich
Intelligente Verkehrssysteme

Partner: Tirol Werbung GmbH, Standortagentur Tirol Management GmbH, Otztal
Tourismus, Otztaler Verkehrsgesellschaft m.b.H., FH OO Forschungs &
Entwicklungs GmbH, Technische Universitat Wien Institut fir Verkehrswissen-
schaften, komobile W7 GmbH, netwiss OG

Projektlaufzeit: 09/2016 — 07/2018 e e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * * * 'i' 'i' 'i' 'i' 'i' 'i' 'i'

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Abbildung: Ziel des Projekt
MICHAEL ist die Verkntpfung
von Carsharing und Ridesha-
ring (Quelle: TU Wien)
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I' Angebot / Neue Organisationsformen &

Verkehrssysteme

MICHAEL - Mlkro-OV und CarsHAring ELegant verkiipfen

Ziel des Projekts war die klimaschonende Verbesserung der Mobilitatssituation
von Menschen ohne eigenem Pkw im landlichen Raum. Durch die Integration von
Carsharing und Ridesharing wurde ein neuartiges Mobilitdtsangebot geschaffen,
das vorhandene Ressourcen effizienter nutzt und den sozialen Zusammenbhalt in
Dorfgemeinschaften stérken kann.

,lch Ubernehme die Fahrtkosten
,lch benotige eine Fahrt nach...

o o
,lch habe freie Platze...”

»lch bring dich zum Frisor...

Geringe Siedlungsdichte, unzureichende OPNV-Anbindung und die zunehmende Ver-
lagerung sozialer Infrastruktur in Zentren stellen eine groBe Herausforderung fir
Personen ohne Auto im l&ndlichen Raum dar. Einen Ldsungsansatz bietet der Trend
zu Mobilitdtssharing: bei Fahrten mit Carsharing-Autos kénnen Mitfahrgelegenheiten
angeboten werden wodurch die Mobilitatssituation fiir diese Zielgruppe erheblich ver-
bessert wird. Um Erkenntnisse tiber Anforderungen und zur praktischen Umsetzung zu
generieren, wurden u. a. eine quantitative Befragung unter Nutzerinnen und Nutzern
von Carsharing durchgefiihrt. Der im Projekt entwickelte Forschungsprototyp, mit dem
von den Carsharing - Nutzerinnen und Nutzern freigegebene Fahrten als 6ffentliche
Mitfahrangebote sichtbar waren, wurde in zwei Pilotanwendungen in Gaubitsch (NO)
getestet. Wesentliches Ergebnis stellt das Wissen zur Akzeptanz und Funktionalitat
des entwickelten Prototyps dar, das zugleich auch Ausgangsbasis fiir darauf basierende
Weiterentwicklungen darstellt. Zudem konnten Erkenntnisse zur Aktivierung von Nut-
zerinnen und Nutzern und Bewusstseinsbildung fiir eine erfolgreiche Implementierung

in der Praxis generiert werden.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Im Rahmen von zwei Pilotbetrieben in Gaubitsch (NO) gelang es, ein fiir alle Biirgerinnen
und Birger nutzbares Mitfahrangebot zu etablieren, das neben Carsharing-Fahrten
auch Platze in Privat-Pkw enthielt. Als Ergdnzung zum nur unregelmaBig verkehrenden
6ffentlichen Verkehr standen somit in einem halben Jahr 222 zusé&tzliche Fahrten zur

Verfuigung, die einen Beitrag zur Mobilitatssicherung leisteten.

S Umsetzung

Das Verfiigbarmachen von freien Plétzen als Mitfahrangebote auf Fahrten mit Car-
sharing-Autos Uber ein Online-Tool ist ein Alleinstellungsmerkmal des Projekts. Aus-
gehend vom im Projekt entwickelten Prototyp werden Funktionsumfang und Usability
des Fahrtenvermittlungstools weiter verbessert werden. Ridesharing auf kurzen Strecken
ist nicht gewinnbringend durchfiihrbar; als Zusatzangebot zu Carsharing-Services stellt

das Angebot aber einen interessanten Mehrwert dar.

Die bestehende Vertrauensbasis innerhalb von Car-
sharing-Gruppen und deren Offenheit fir innovative
Mobilitat stellen einen interessanten Ausgangspunkt zur
Etablierung neuer Mobilitatsangebote dar. — prof. Dr. Martin
Berger, Projektleiter, Technische Universitdt Wien Department fur

Raumplanung

Kontakt: Prof. Dr. Martin Berger, Technische Universitat Wien Department fiir Raumplanung
Partner: Zemtu OG, CARUSO Carsharing eGen

Projektlaufzeit: 09/2016 - 02/2019 e e teeeee
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * (IRRARE AR

Forschen. Entwickeln. Innovieren.

41



Abbildung: Hinderliches fir
die Ausiibung von Aktivi-
taten im OV - Top 5 (Quelle:
L&R Datafile ,MobilTime*,
2017, Gewichtete Stichprobe
n=400)
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mobilTIMES - Konzepte fiir eine multifunktionale Nutzung des
Mobilitats-Zeitbudgets

Mobilitatszeiten werden durch mobile Kommunikationstechnologien zusehends
zu aktiv gestaltbaren Lebens- und Arbeitszeiten, zu sinnvoll ,nutzbaren* Aktivi-
tétszeiten. MobilTIMES forschte zum Thema der multifunktionalen Nutzung
der Mobilitatszeit, um diese in &ffentlichen Verkehrsmitteln als (zeit-)gewinn-

bringende Alternative zu forcieren.

056 20% 0% 60% 0% 1005
Nicht ausreichende Zahl an Sitzplatzen 45%
| |
Schlechtes Raumklima / schlechte Luft 42%
1 |
Unzureichende techn. Ausstattung fiir die 399
Verwendung techn. Gerate I
Unzureichende Innenraumausstattung 33

Sonstiges Hinderliches (bspw. Larm, ricksichtslose |

Fahrgiste) L

Durch neue Anwendungslésungen der Kommunikationstechnologien verdndern sich
Méglichkeiten und Bediirfnisse der Menschen und in Folge auch die Erwartungen und
Anforderungen an Mobilitdtsangebote. Eine Auseinandersetzung mit diesem Thema
ist nicht zuletzt wichtig, da die Méglichkeit zur sinnvollen Zeitnutzung die subjektiv
wahrgenommene Reisezeit deutlich verkirzt, wodurch auch langere Fahrtzeiten eher in
Kauf genommen werden. Erhéhte Anforderungen an den &ffentlichen Verkehr werden
in Zukunft nicht nur dessen Flexibilitdt und Verlasslichkeit betreffen, sondern markant
auf multifunktionale Ausstattung fur Arbeit und Freizeit gerichtet sein. Gut 80 Prozent
der Bus- und Zugnutzenden sind wahrend der Fahrt mit Hilfe von elektronischen Medien
zu privaten und/oder beruflichen Zwecken aktiv. Neben der Verdichtung der Fahrpléne
kénnte Komfort im Fahrzeug (z. B. ausreichende und komfortable Sitzplétze, angenehmes
Raumklima, Sauberkeit) und an den Haltestellen sowie die Méglichkeit zu unterschied-
lichen Zeitnutzungen (z. B. arbeiten, entspannen) einen Beitrag zur erhéhten Akzeptanz
leisten. Ideen dazu sind kompakt als ,,IDEENKATALOG fir Multitasking DESIGNSs fiir den
OV* dargestellt.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Durch das Projekt ist es gelungen Mobilitdtsdienstleister, Unternehmen, Gemeinden,
Interessensvertretungen und Forschungseinrichtungen fiir die Projektidee zu sensibilisie-
ren, die Ergebnisse transdisziplindr zu diskutieren und gemeinsam Ideen und Konzepte zu
generieren. Veranderungen und praktischer Nutzen liegen in einer erhéhten Akzeptanz
offentlicher Verkehrsmittel durch deren multifunktionale Ausstattung fir Arbeit und

Freizeit.

S Umsetzung

Die Umsetzung der Ergebnisse betrifft grundlegende quantitative Angebotsaspekte
ebenso wie qualitative Ausstattungsmerkmale. Aufbauend auf den Ergebnissen werden
laufende Adaptierungen durch die beteiligten Praxispartner und weiterer an der Um-
setzung interessierter Unternehmen angenommen. Konkret wird zum Beispiel an der
Weiterentwicklung eines Tools zur Anzeige der Sitzplatzverfiigbarkeit sowie dem Aus-

bau von Haltestellen als mobile Hotspots gearbeitet. Folgeprojekte werden angestrebt.

Unsere Ergebnisse zeigen eine breite Palette an unter-
schiedlichen Bediirfnissen, die Fahrzeit im &ffentlichen
Verkehrsmittel zu verbringen. Die Herausforderung ist es,
diesen mit flexiblen und wandelbaren Raum- und Aus-
stattungskonzepten zu begegnen. — Edeltraud Haselsteiner,
Projektleitung, URBANITY

Kontakt: DI Dr. Edeltraud Haselsteiner, URBANITY

Partner: Havel & Havel Beratungs GesmbH, Technische Universitat Wien Institut fur
Verkehrswissenschaften, Lechner, Reiter & Riesenfelder Sozialforschung OG,
OBB-Postbus GmbH

Projektlaufzeit: 09/2016 — 09/2018 e e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * 'nl w T
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I' Angebot / Ausstattung des &ffentlichen Raums

GoGreen - Der Einfluss von Begriinung stadtischer Rdume auf eine
aktive Mobilitat

Ziel des Projekts GoGreen war es, einerseits in einem partizipativen Prozess einen
Kriterienkatalog zur Begriinung der Infrastruktur, die einen wesentlichen Beitrag
zur Aufenthaltsqualitét im ffentlichen Raum liefert, zu entwickeln. Andererseits

wurden Méglichkeiten zur Finanzierung solcher MaBnahmen aufgezeigt.

Abbildung: Mechitaristen-
gasse (1070 Wien); Be-
griinungsvariationen |;
Begriinungsvariation I
(Quelle: Mira Kirchner)

Aktive Mobilitat zu férdern ist ein wichtiger Beitrag zum Klimaschutz. Zu erforschen, wie

sich aktive Mobilitat und Begriinung gegenseitig beeinflussen, ist eine wichtige Voraus-
setzung, um eine smarte und lebenswerte Stadtentwicklung zu erméglichen. In einer
State-of-the Art Recherche wurden Good Practice Beispiele gesammelt und analysiert.
Welche Bedeutung StraBengriin fir die Biirgerinnen und Biirger hat und welche Bedrf-
© Charakterisierung nisse sie diesbeziiglich haben, wurde mittels qualitativer und quantitativer Methoden

erhoben. In Workshops erarbeiteten Expertinnen und Experten Evaluationskriterien und

__cner | soz;
R <o/, Empfehlungen fir BegriinungsmaBnahmen. Die Studienergebnisse zeigen, dass der An-

teil der aktiven Mobilitdt am Verkehrsgeschehen durch mehr Stadtgriin erhdht werden
kann. Es stehen unterschiedliche auch kostengiinstige Mdglichkeiten zur Verfiigung den
Stadtraum qualitatsvoll zu begriinen. Wichtig ist nicht nach Einzellésungen zu suchen,
sondern bei BegriinungsmaBnahmen die ganze Stadt im Fokus zu haben. Eine Agentur
fur Begriinung und Mobilitat kénnte das Bewusstsein fir den Zusammenhang zwischen

Relevanz aktiver Mobilitdt und Begriinung bewusst machen.

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat
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4+ Wirkung

Durch das Projekt sollten insbesondere Stadtplanerinnen und -planer, Landschafts-
architektinnen und -architekten, Politkerinnen und Politiker sensibilisiert werden,
interdisziplindr zu arbeiten und Begriinung im Zusammenhang mit aktiver Mobilitat zu
sehen bzw. umgekehrt. Die Umsetzung der im Projekt erarbeiteten MaBnahmen héatten
das Potential, die Aufenthaltsqualitadt des offentlichen Raumes zu steigern und einen

wichtigen Beitrag zur Férderung aktiver Mobilitat zu leisten.

S Umsetzung

Die Ergebnisse des Projektes wurden primé&r auf nationalen und internationalen Konfe-
renzen und Veranstaltungen auch nach Beendigung des Projektes présentiert. Zusatzlich
wurden Artikel in diversen Zeitschriften und Journalen geschrieben (z. B. Zoll, TOTS,
mobilogisch). Die GoGreen Broschiire wurde an alle Bezirke sowie an interessierte Per-
sonen verteilt. Ein Nachfolgeprojekt, in dem vorgeschlagene BegriinungsmaBnahmen

als Pilotprojekt umgesetzt werden, wurde nicht eingereicht.

Griin macht gute Laune. Wo es nichts Griines mehr gibt,
da ist es nur deprimierend. — Teilnehmer einer Fokusgruppe

(anonym)

Kontakt: Mag. Karin Ausserer,FACTUM apptec ventures GmbH
Partner: MK LANDSCHAFTSARCHITEKTUR e.U.

Projektlaufzeit: 03/2015 - 02/2017 e e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * *
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Abbildung: Prototyp des in
flexiTrike entwickelten neig-
baren e-Dreirads (Quelle:
Valentin Vodev)

o Charakterisierung
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Gleichberechtigte Mobilitat

Angebot / Neue Fortbewegungsmittel

flexiTrike — Flexibel einsetzbares MaBnahmenpaket fiir (Wieder-)
Einsteigerinnen und Einsteiger im Radverkehr

Das Projekt flexiTrike hatte zum Ziel, jenen Personengruppen, die derzeit aus
verschiedenen Griinden nicht Radfahren, ein Gesamtpaket zur Erleichterung des
(Wieder-)Einstiegs zur Verfligung zu stellen. Dieses zielgruppengerechte Paket
besteht aus einem E-Tricycle mit guter Kurvenlage, Radfahr-Schulungsangeboten
und komfortorientiertem Routing.

Das Fahrrad ermdglicht es, flexibel und kostengiinstig aktiv und mobil zu bleiben. Manche
jedoch, wie zum Beispiel Menschen mit kleinen Kindern, scheuen sich, das Fahrrad fir
Alltagswege zu nutzen. Mangelnde Beherrschung des Rades, ungewohnte Situationen im
StraBenverkehr und ungeeignete Infrastruktur sorgen fir Unsicherheit. Als Lésungsansatz
entwickelte flexiTrike ein Paket fir den Einstieg ins Radfahren. Fir die Zielgruppe ,,Familie
mit Kindern“ wurden deren spezifische Anforderungen mit Befragungen erhoben. Bei Las-
ten- und Kindermitnahme gibt es bei herkémmlichen Radern oft Gleichgewichtsprobleme,
herkémmliche Dreirdder weisen ein instabiles Kurvenverhalten auf. Der Elektro-Dreirad
Prototyp erhéht mit seinem Neigungsmechanismus Stabilitat und Lenkbarkeit und verfiigt
zusétzlich tiber Stauraum fiir Gepéck und Kindersitz. Ein auf die Bediirfnisse der Zielgruppe
angepasster Online-Kurs, mit dem alltégliche Verkehrssituationen trainiert werden kdn-
nen, wurde entwickelt, um den Einstieg ins Radfahren zu erleichtern. Komfortorientierte
Routingmodelle schlagen Radfahrern gefiihlt sichere Routen vor, die durch Abwégung von

Fahrzeit und Komfort auf zeitliche Einschrénkungen angepasst werden kénnen.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Die flexiTrike-L&sungen wurden in Tests als groBe Hilfe fur die Nutzung von (Drei-)
R&dern eingestuft und unterstiitzen damit das groBe Interesse, Alltagswege mit dem
Rad zu erledigen (69 Prozent bei Einkaufswegen, 63 Prozent zum Kindertransport). Die
Online-Schulungen wurden als hilfreiche Vorbereitung fir reale Verkehrssituationen ein-
gestuft, die komfortorientierten Routen wurden im Vergleich mit schnellen Routen sehr

viel positiver bewertet und das Design des E-Dreirad-Prototyps tberzeugte.

S Umsetzung

Die Algorithmen des komfortorientierten Routings sind am AIT schon in mehreren
Forschungsprojekten (wie Synarea Il) angewandt worden und auch im AIT Routingtool ver-
fugbar. Die Online-Kurse werden von der City Cycling School als Teil des Kursprogramms
zur Theorieunterstiitzung eingesetzt (my.citycyclingschool.at). Fir eine Entwicklung des
E-Dreirad-Prototyps zum Produkt missten die Fahreigenschaften noch verbessert und

weitere Test durchgefiihrt werden.

Viele Menschen wiinschen sich mehr mit dem Fahrrad
unterwegs zu sein, trauen sich aber das Radfahren in
der Stadt nicht zu. Die in flexiTrike entwickelten Lésun-
gen tragen dazu bei, gefiihlte Sicherheit und Selbstver-
trauen der Radfahrer in der Stadt zu erhdhen. — Christian

Rudloff, Projektleiter, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Kontakt: Dr. Christian Rudloff, AIT Austrian Institute of Technology GmbH
Partner: Mag.Art. Valentin Vodev, MA RCA, Bernhard Dorfmann, Inseq Design lllera &
Partner OG, Paris Maderna KG, Valerie Wolff MA

Projektlaufzeit: 04/2015 - 10/2017 e e et et
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * 'nl w 'l' 'nl 'I' I‘ 'I' 'I'

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Abbildung: Ubersicht von
Hafen und Routen in Car-
goRiders (Quelle: Widhalm,
Miriam)

o Charakterisierung

Relevanz

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat

48

Angebot / Neue Fortbewegungsmittel

CargoRider 2 — Entwicklung eines neuen, innovativen
Mobilitdtsangebots zur einfacheren Nutzung von Frachtschiffreisen

Ziel von CargoRider ist es, das komplette Servicedesign fiir die Planung und
Buchung einer Mitfahrt auf Frachtschiffreisen zu entwickeln, eine prototypische
Umsetzung mit den notwendigen Datenschnittstellen zu erstellen und diese an-
schlieBend unter Laborbedingungen auf Funktion und Praktikabilitdt zu testen.

Hamina

Antwerpen\Frai
en /Briissel

Karlsruhg/Mannheim "
Linz_ Wien

Koper/Triest
O]

Barcelona

LEGENDE

Binnenhafen
Hafen am Meer
Fahrzeit in Stunden

Im Vorgéngerprojekt wurde untersucht, wie gro3 das Interesse an Frachtschiffreisen ist
und ob es Méglichkeiten gibt, diese giinstig anzubieten. Die Ergebnisse zeigten, dass
ein derartiges Service sehr interessant und aus technischer und rechtlicher Sicht durch-
fiihrbar ist. Basis des aktuellen Projektes ist die Ausarbeitung der rechtlichen Situation
und die Konkretisierung des Versicherungsschutzes. AuBerdem werden Marktsituation,
Konkurrenz, sowie Betriebskosten der Software analysiert. AnschlieBend erfolgt die
Entwicklung eines funktionalen, testfahigen Prototyps. Parallel dazu wird mit Methoden
des User Centered Design die Interaktion und das Interface entwickelt und tiberprift.
Am Ende ist ein Funktionstest unter Laborbedingungen vorgesehen. Hier wird mittels

realitdtsnaher Daten und Zeitabldufen die Umsetzung tiberpriift. Dabei wird eine gréBere

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Anzahl an Nutzerinnen und Nutzern aus der Zielgruppe fiktive Reisen durchfiihren und
regelmaBig Riickmeldung geben. Die Anforderungen der Nutzerinnen und Nutzer beziig-
lich eines Mobilitatsservice fir Frachtschiffreisen wurden erhoben und dokumentiert.

Dies ist die Basis fiir den Prototyp und die vorgesehenen Test.

4+ Wirkung

Die Projektidee hat sich schnell verbreitet. Die Projekttrager werden laufend mit konkre-
ten Anfragen zur Buchung einer Reise kontaktiert. Erkennbar ist somit, dass ein Markt
fur diesen Service vorhanden ist. Eine solche Plattform kénnte also auch ein Marketing-
instrument fur eine Branche wie zum Beispiel die Binnenschifffahrt sein. Das Projekt

konnte bereits jetzt zu einem positiven Image dieser Branche beitragen.

S Umsetzung

Teil des Projekts ist die Entwicklung von Betriebskonzepten fiir eine mégliche an-
schlieBende Umsetzung. Einerseits werden Partner aus dem Bereich Schifffahrt gesucht
und eine magliche Betreiberorganisation fir das Service. Andererseits kommt es zu einer

Auslotung Uber mégliche Vertriebspartner fiir die Software unabh&ngig von Anbietern

des Services.

Wir haben Frachtschiffreisen nicht erfunden, aber unser
System soll das Planen und Buchen erleichtern und ein
sicheres, unkompliziertes Bezahlmodell bieten.
— Frank Michelberger, Projektleitung, FH St. Pélten Carl Ritter von Ghega
Institut fir integrierte Mobilitatsforschung (© Foto: WILKE)

Kontakt: FH-Prof. DI(FH) DI Frank Michelberger, Fachhochschule St. Plten - Carl Ritter
von Ghega Institut fir integrierte Mobilitatsforschung.

Partner: FH St. Pélten Institut fir Creative\Media/Technologies, FH St. Pélten Institut
fiir Medienwirtschaft, bitsfabrik GmbH

Projektlaufzeit: 04/2018 — 01/2020 e et eeeea

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I'
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Abbildung: Eine kontrast-
reiche Farbgebung er-
leichtert Personen mit
Seheinschrénkungen die
Nutzung von Karten.
Funktionalitat steht vor
Asthetik. (Quelle: Susanne
Zimmermann-Janschitz)
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Angebot / Navigation, Begleitung & Assistenz
in verschiedenen Bedarfslagen

ways2see — Eine GIS-basierte digitale Informationsplattform fiir
Menschen mit Sehbehinderung oder Blindheit

Die Internet-Applikation ways2see unterstiitzt die eigenstdndige Mobilitat
von Menschen mit Sehbehinderung oder Blindheit. Ways2see verfolgt das Ziel,
Alltagswege planen zu kdnnen, Ziele in der Umgebung zu finden, die Weg-
beschreibung und Richtungsangaben an individuelle Bediirfnisse anzupassen

bzw. in barrierefreier Form zur Verfligung zu stellen.
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Mobilitat ist der Schlussel zur Eigenverantwortlichkeit und Unabh&ngigkeit. Bewegung
im &ffentlichen Raum erfordert fiir Menschen mit Sehbehinderung oder Blindheit meist
zusétzliche, individuelle Orientierungshinweise, die herkdmmliche Navigationstools
nicht anbieten. Zudem ist die Aufbereitung dieser Informationen fir die Zielgruppe
entscheidend. Daher wurden gemeinsam mit der Zielgruppe umfassende Kataloge von
Inhalten, Orientierungshinweisen und Gefahrenstellen erarbeitet um daraus Prioritéten
sowie Profile fir Nutzerinnen und Nutzer abzuleiten. Basis der Anwendung bildet ein
Geographisches Informationssystem, dessen Algorithmus zur Wegfindung auf diese
Profile aufbaut. Ways2see erméglicht es, individuelle Richtungsangaben mit einer Vielzahl
von Orientierungshinweisen zwischen einer Start- und Zieladresse abzufragen. Zuséatz-
lich kénnen Einrichtungen in der unmittelbaren Umgebung gesucht und angesteuert
werden. Ways2see zeichnet sich durch ein barrierefreies Design aus, die Oberflache der
Applikation ist Screen Reader tauglich, Texte und Karte sind im Design an die Zielgruppe

angepasst. Die Anwendung wurde fiir die Stadt Graz implementiert.
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4+ Wirkung

Eine erste Evaluierung sowie Feedbacks zeigen, dass ways2see sehr positiv angenommen
und die Applikation von den Nutzerinnen und Nutzern verwendet wird. Die Stadt Graz
verweist auf ihrer Serviceseite fir Menschen mit Behinderung auf ways2see, weitere
Kooperationen mit verschiedenen Institutionen sind in Planung. Ways2see hat auch in
der Scientific Community breites Interesse hervorgerufen. Der transdisziplindre Ansatz

des Projekts leistet einen wesentlichen Beitrag zur Bewusstseinsbildung.

S Umsetzung

Die Benutzeroberfliche, die Profile fir Nutzerinnen und Nutzer sowie die Kriterien-
kataloge der Wegbeschreibungen und Richtungsangaben wurden fiir das gesamte
Stadtgebiet von Graz umgesetzt. Die Methodik sowie die Algorithmen zur Gewinnung
der Daten fiir die Gehsteigmitten, die daraus abgeleiteten Netzwerkdaten sowie eines
GroBteils der Attributdaten sind auf ganz Osterreich transferierbar und kénnen fir

européische Stadte adaptiert werden.

If you want to do something for people with disabilities,
success is defined not in terms of money or business, but
by helping [people] gain more independence and indivi-

duality through inclusion. — Susanne Zimmermann-Janschitz,
\ Projektleiterin, Universitdt Graz Institut fir Geographie und
Raumforschung

Kontakt: Assoz.Prof. Mag. Dr. Susanne Zimmermann-Janschitz, Universitat Graz, Institut
fur Geographie und Raumforschung

Partner: Odilien-Verein zur Férderung und Betreuung Sehbehinderter und Blinder
Steiermarks, SynerGIS Informationssysteme GmbH

Projektlaufzeit: 03/2015 - 03/2018 e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * "

Forschen. Entwickeln. Innovieren.

51



Abbildungen: Startseite

der MobiHelfer - App &
Aufruf zur Hilfeleistung mit
kurzer Beschreibung (Quelle:
IT-eXperience)
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I' Angebot / Navigation, Begleitung & Assistenz

in verschiedenen Bedarfslagen

MobiHelfer 1l - Mobilitdtsbegleiter zur Unterstiitzung der
gleichberechtigten Mobilitdt speziell fiir Nicht-Routine-Wege

Abseits alltdglicher und ,routinierter® Wege treten fiir Personen mit Mobili-
tatseinschrdnkungen h&ufig Schwierigkeiten auf, die die Mobilitdt erschweren.
MobiHelfer Il hatte zum Ziel, ein System zu entwickeln, in dem mit Hilfe moderner
Kommunikationstechnologien persénliche Hilfe in einschréankenden Situationen

organisiert werden kann.

Q ¢ 4100%M16:58 T-Mobile A & b & = .0100 % =9 14:01

Benotigte Hilfeleistung:

Einkaufen (nur Begleitung)
Willkommen bei MobiHelfer!

Arnold Schénberg Center

ANMELDEN

REGISTRIEREN

Ort ANRUF ZENTRALE

I

Beschreibung

Aktuell ist die Mdglichkeit spontaner Hilfeanforderung abseits von ,Begleitservices®,
die im Vorhinein gebucht werden, schwierig. Es miissen Personen, die Hilfe benétigen
und solche, die Hilfe anbieten, in kurzer Zeit zuverl&ssig zueinander gebracht werden.
Die groBte Herausforderung sind die technische Zuverlassigkeit, das Erkennen und in
ausreichender Nahe befindliche Personen, die geeignete Hilfe anbieten kénnen. Fokus
des Projektes war die technische und operative Realisierbarkeit und Anwendbarkeit
durch méglichst alle Personen. Diesbeziiglich wurde eine Test-App konzipiert und in
zahlreichen Feedbackschleifen den Anforderungen der nutzenden Personen angepasst.
Uber mehrere Wochen fand in einem innerstadtischen Gratzel in Wien ein Testbetrieb
sowohl mit Personen, die Hilfe in Anspruch nehmen als auch mit Hilfeanbietenden statt.
Technisch erweist sich das System als weitgehend umsetzbar. Im Inneren von Geb&uden
stellt jedoch vor allem die zuverldssige Ortung von Personen eine besondere Heraus-
forderung dar. Kritisch ist die notwendige Schnelligkeit der Hilfeleistung, damit das
System auch tatséchlich benutzt wird. Dies bedeutet eine erforderliche hohe Dichte

helfender Personen.
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4+ Wirkung

Das Projekt hat die genaue Erkenntnis geliefert, fir welche Personengruppen und in
welchen Situationen tatséchlich spontane externe Hilfe benétigt wird, um die Mobilitat zu
verbessern und wie diese zu gestalten ist. Bei einer Umsetzung sind primér gesellschaft-
liche Wirkungen durch die verbesserte mégliche Teilhabe von mobilitatseingeschrankten

Personen an der Mobilitat zu erwarten.

S Umsetzung

Aktuell sind die Ergebnisse des Projektes nicht umgesetzt, es gibt jedoch weiterfihrende
Gespréche. GroBBe Hiirden liegen in den Anfangsinvestitionen, um das System einer
Marktreife zuzufithren, in den Betriebskosten und in einem Anreizsystem zur Generierung
ausreichend hilfeanbietender Personen. Nur wenn Anfragen in kurzer Zeit in einer erfolg-
reichen Hilfeleistung miinden, wird das System akzeptiert werden. Die Berechnungen

zeigen, dass sich das System nach einigen Jahren selber tragen kann.

MobiHelfer Il verdeutlicht die Sinnhaftigkeit spontane
Hilfe fir mobilitadtseingeschrankte Personen anzubieten
um deren Mobilitat deutlich zu verbessern, jedoch auch
die groBen Herausforderungen, welche die Erwartung
an schnelle Hilfe mit sich bringt. — Bernhard Riiger, Projektleiter,

netwiss OG

Kontakt: DI Dr. Bernhard Riiger, netwiss OG

Partner: Wirtschaftsuniversitdt Wien - Institut fir Transportwirtschaft und Logistik,
Vereinigung sehbehinderter Menschen, IT-eXperience Informationstechnologie
GmbH, Technische Universitat Wien, Institut fiir Verkehrswissenschaften,
Wiener Hilfswerk, equality barrierefreie Veranstaltungen - Assistenz, Mag.
Beate Heher e.U.

Projektlaufzeit: 09/2016 — 08/2018

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:
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Abbildung: Planlose Naviga-
tion am Smartphone (Quelle:
Peter Purgathofer)
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I' Angebot / Navigation, Begleitung & Assistenz

in verschiedenen Bedarfslagen

WAY-KEY - Mobilitatsassistent fiir Menschen mit Demenz

Im Projekt wurde der Einsatz partizipativer Vorgehensweisen zum Design von
Mobilitédtsassistenztechnologien fiir Menschen mit beginnender oder leicht
fortgeschrittener Demenzerkrankungen getestet. Ziel war es, Menschen iiber
entsprechend gestaltete Technologien die Sicherheit zu geben selbststandig

und eigenverantwortlich mobil zu sein.
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OVERALL SYSTEM CONCEPT

Bei allem Bewusstsein fiir die Probleme und Schwéchen im Umgang mit einer oft fir
Menschen ohne jede Beeintréchtigung gestalteten Welt werden Technologien im geriatri-
schen Bereich von den Betroffenen oft als bevormundend und demiitigend erlebt. Um die
Bediirfnisse von Menschen mit beginnender Demenz in der Gestaltung von Technologien
entsprechend beriicksichtigen zu kénnen, bedarf es der Einbeziehung dieser Menschen in
den Gestaltungsprozess mittels partizipativen Design. In diesem Projekt wurden mehrere
partizipative Design-Workshops mit Betroffenen durchgefiihrt, die zur Definition von drei
Teilprojekten gefiihrt haben. Zur Erfassung von Bewegungen wurde ein adaptives, zeit-
abhéngiges und planungsgesteuertes Tracking-System entwickelt, das den Schutz der
Privatsphére priorisiert und punktgenaues Eingreifen erméglichen soll. Zur Hilfe bei der
temporalen Orientierung wurde ein kooperatives Tagesplanungs-Tool entwickelt, welches
erlaubt den Ablauf eines Tages zu planen und dann auch liber den Tag hinweg zu verfolgen.
Fir den dritten Prototyp wurde ein Kompass gestaltet, der in der Lage ist, von tiberall aus

nur durch Anzeigen der Richtung einen gehbaren Weg nach Hause zu zeigen.
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4+ Wirkung

Die Erfahrungen aus dem Projekt und die Ergebnisse stellen ein starkes Argument fir die
partizipative Gestaltung von Technologien mit Betroffenen dar, insbesondere im Pflege-
bereich bzw. geriatrischen Bereich. Wenn Technologien immer nur aus der AuBensicht
auf Menschen mit Beeintrachtigungen gestaltet werden, kdnnen die wirklichen Probleme

dieser Menschen nicht geldst werden.

S Umsetzung
Eine Smartphone-App zur planlosen Navigation steht im iOS App Store zum Download
zur Verfiigung. AuBerdem werden die Erkenntnisse des Projekts von den beteiligten

Firmenpartnern in der Entwicklung neuer Produkte und Services beriicksichtigt.

" Die Gestaltung von Technologien aus der Perspektive
der Betroffenen bewirkt insbesondere im Pflegebereich

v ¢

‘ eine Verschiebung des Fokus, weg von einer Sicht auf

defizitar funktionierende Kranke, hin zu einer menschen-
gerechten Gestaltung. — Peter Purgathofer, Projektleiter, TU Wien

Kontakt: Prof. Dr. Peter Purgathofer, Technische Universitat Wien Institut fir Visual Com-
puting und Human-Centered Technology / Human Computer Interaction Group

Partner: TeleConsult Austria GmbH, ilogs mobile software GmbH, AccessibleMap
Association - Verein zum Betrieb sowie zur Entwicklung und Erforschung von
barrierefreien geographischen Anwendungen, Akademie fiir Altersforschung
am Haus der Barmherzigkeit

Projektlaufzeit: 09/2016 — 11/2018 e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: # # #11

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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I' Angebot / Navigation, Begleitung & Assistenz

in verschiedenen Bedarfslagen

INK 2016 - Indoor Navigation und Kommunikation im OPNV fiir
Blinde und sehbeeintrdchtigte Personen

Blindheit und Sehbeeintréchtigung schrinkt die Mobilitét im &ffentlichen Verkehr
ein. Um diese Informationseinschrénkung zu vermindern, wurde ein autonomes,
indoor-féhiges Navigationssystem entwickelt, welches in Echtzeit Routendaten
der &ffentlichen Verkehrsmittel miteinbezieht, und als simple Smartphone
Applikation funktioniert.

BN . 46% m 14:4

Abbildung links: Screenshot
der Applikation wahrend des
Setzens eines Haltewunsches

& Zielfiihrung ® B

Von KAPFENBERG
Nach Graz Kalvariengiirtel

Abbildung rechts: Test- Ab  15:10 12.04.2018
nutzerin wahrend der Be- Tl 657, Graz
. . . Hauptbahnhof e
nitzung der Applikation
ab 15:52 v
Kapfenberg Bahnhof
(Quelle: Technische Uni- 1633 =
versitat Graz Institut fir Grez Houplichnhot D
Geodasie / Arbeitsgruppe
H H nach Graz
Nawgatlon) Hauptbahnhof
Entfernung 333m A
Dauer ca. 0 Std. 05 Min.

52 Haltewunsch gesetzt o

ab 164
Graz Hauptbahnhof v

o Charakterisierung

cner | soz; . : . .
\\o\sc , <o/, Die Problemstellungen, welche durch das Projekt angesprochen und gelést werden, sind

die Indoor-Navigation, die Fahrzeugkommunikation sowie die Navigationshilfe speziell
fur Personen mit einer Sehbeeintréchtigung oder Blindheit. Im Projekt wurden technische
Lésungen zu den erwdhnten Problemstellungen entwickelt und demonstriert, dass diese
in Gebieten wie dem Grazer Hauptbahnhof anwendbar sind. Fiir die Indoor-Navigation
wurden alle taktilen Wege im Testgebiet in 6ffentlich verfigbares Kartenmaterial ein-
Relevanz getragen. Fir die Kommunikation zu den &ffentlichen Fahrzeugen iber Smartphones
wurde ein Datenbankservice installiert. Die beschriebene Navigationsapplikation wurde

Multimodale Lebensstile
im Projekt entwickelt, und schlieBlich am 11.04.2018 im Rahmen einer Demonstration

und nach Genehmigung des Bahnhofbetreibers am Hauptbahnhof Graz mit mehreren
Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat
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Endnutzerinnen und Endnutzern live getestet.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.


https://www.youtube.com/watch?v=lwKxcpQPEYs
https://www.youtube.com/watch?v=lwKxcpQPEYs

4+ Wirkung

Das Projekt hat direkt die Mdglichkeit von barrierefreier Mobilitat im éffentlichen Verkehr
aufgezeigt, und diese Methoden und Ansétze wurden demonstriert sowie publiziert.
Durch die Dissemination der Projektidee auf Konferenzen zur Positionsbestimmung, konn-
ten der Ansatz der Navigation auf taktilen Wegen einem Publikum von Entwicklerinnen

und Entwicklern prasentiert werden.

S Umsetzung

Das Projekt wurde im Rahmen einer Demonstration live am Grazer Hauptbahnhof ge-
zeigt. Alle Projektteile, die Navigation im Indoorbereich, die Kommunikation zu den
Fahrzeugen der Holding Graz Linien sowie die audiovisuelle Unterstiitzung konnten

demonstriert werden.

Wir erwarten uns in Zukunft, dass Teile dieser An-
wendung verwendet werden, damit Mobilitat barrierefrei
gestaltet werden kann. — Thomas Moder, Projektmitarbeiter und
technischer Projektleiter, Technische Universitét Graz Institut fir Geodasie/

Arbeitsgruppe Navigation

Kontakt: Ao.Univ.-Prof. DI Dr.techn. Manfred Wieser, Technische Universitat Graz Institut
fiir Geodasie / Arbeitsgruppe Navigation

Partner: c.c.com Moser GmbH, Holding Graz - Kommunale Dienstleistungen GmbH,
Universitdt Graz - Zentrum Integriert Studieren, Odilien-Institut Verein zur
Férderung und Betreuung Sehbehinderter und Blinder Steiermarks, TAF mobile
GmbH, FH JOANNEUM Gesellschaft mbH, INIT innovation in traffic systems
GmbH, Hilfsgemeinschaft der Blinden und Sehschwachen Osterreichs

Projektlaufzeit: 10/2016 — 04/2018 v

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: AR

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Abbildung: Designmodell
des TransportBuddy (Quelle:
Bildcredit: bkm design wor-
king group, Designer: Fritz
Pernkopf, Stefan Moritsch)

o Charakterisierung

Relevanz

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat

I' Angebot / Navigation, Begleitung & Assistenz

in verschiedenen Bedarfslagen

TransportBuddy — Autonomous Vehicle to Support Active Mobility

Ziel von TransportBuddy war die Erforschung eines autonomen Fahrzeugs mit
dem kleinere Giiter oder Waren (z. B. Einkdufe) transportiert werden kdnnen,
wodurch FuBwege unterstiitzt und Mobilitdtsbarrieren abgebaut werden kdnnen.
Zum Einsatzbereich des persénlichen Assistenten z&hlen éffentliche R&ume und
groBe Infrastrukturen.

Tansoortguay,

Mit gezielter Ausrichtung auf die Unterstiitzung von FuBwegen kénnen autonome Fahr-
zeuge bewegungsaktive Mobilitatsformen férdern und als komplementéres Service zu
bestehenden Lésungen eine groBe Hilfe fiir Menschen in unterschiedlichen Nutzungs-
kontexten wie dem Transport von kleineren Giitern oder Waren sein. In TransportBuddy
wurden zielgruppenspezifische Nutzungsmotive, Motivationen und Barrieren erhoben
und damit die technische Anforderungen an den autonomen “TransportBuddy” spezi-
fiziert. Ein Kernaspekt lag in der Interaktion des autonomen Fahrzeuges mit Menschen
in seiner Umgebung. Dazu wurde die nahtlose Integration einer 3D-Physiksimulation
zur Modellierung von Fahrzeugen mit einer Personenstromsimulation entwickelt. Zu-
satzlich wurden mehrschichtige Planungskonzepte zur Navigation entwickelt, welche
die Vermeidung von Kollisionen mit dynamischen Hindernissen deutlich verbessern. Die
Ausstattung des TransportBuddy mit einer beriihrungsempfindlichen kinstlichen Schicht
namens AirSkin unterstitzt die Fortbewegung des autonomen Fahrzeugs auch in dicht
gedrangten Personengruppen. Die Wirkungsweise des autonomen Fahrzeuges wurde

in realer Umgebung demonstriert und evaluiert.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

In TransportBuddy entstand die wissenschaftliche Grundlage fiir ein autonomes Fahr-
zeug, das zuklnftig fir unterschiedliche Nutzungskontexte der bewegungsaktiven
Mobilitadt von FuBgéngern als Unterstiitzung eingesetzt werden kann. Damit hebt sich
der TransportBuddy deutlich von bisherigen Mobilitatslésungen ab, schafft neben dem
derzeit vorwiegenden Trend vom selbstfahrenden Auto neue Mdglichkeiten fiir nach-

haltige Mobilitdtsmuster und hat den Stand der Technik in mehreren Disziplinen erweitert.

S Umsetzung

Die Erforschung der Interaktion zwischen Personen und autonomen Fahrzeugen in
realen Umgebungen wurde bereits in weiteren Forschungsaktivitdten (z. B. auto.bus
Seestadt) eingebracht. Das Einbinden von Personenverhalten in die Simulation und
Fahrzeugnavigation sowie die beriihrungsempfindliche Fahrzeughiille zur Navigation
bei physischem Personenkontakt sind wichtige Innovationen. Folgeprojekte kdnnen

die entworfenen Algorithmen fir Navigation, User- Interaktionskonzept und Sensorik

weiter verfeinern.

Der TransportBuddy reiht sich in der Mobilitatskette der
FuBwege ein und verbessert die Qualitat der First/Last-
Mile Wege. Die gemeinsame Nutzung des 6ffentlichen
Raums durch FuBgangerinnen und FuBgénger und auto-
nome Fahrzeuge ermdglicht neue Mobilitdtsservices.

— Stefan Seer, Projektleiter, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Kontakt: Dr. Stefan Seer, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Partner: DS Automotion GmbH, Technische Universitdt Wien Institut fiir Rechner-
gestutzte Automation, Blue Danube Robotics GmbH, Hans Stefan Moritsch

Projektlaufzeit: 09/2016 — 02/2019

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:
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Abbildung: Simulation der
Verkehrsmittelwahl bei
Anderung der Pkw-Fahrt-
dauer (Quelle: Universitat fur
Bodenkultur Wien, Institut
fir Verkehrswesen)

o Charakterisierung

Relevanz

Multimodale Lebensstile

Aktive Mobilitat

Gleichberechtigte Mobilitat
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é(% Planung / Mobilitatsdaten & Planungsgrundlagen

ULTIMO - Identifizierung von multimodalen Lebensstilen mit
innovativen Erhebungstechnologien

Das Projekt ULTIMO zielte darauf ab, Lésungsanséatze und Verfahren zur auto-
matisierten Wegzweckerkennung (Aktivitdten-Erkennungsmodell) aus GPS-Daten
zu entwickeln und anhand eines innovativen Messkonzepts neue Erkenntnisse zu

multimodalem Mobilitdtsverhalten und Verkehrsangeboten zu gewinnen.
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Durchschnittliche Pkw-Fahrtdauer Iminl

Um multimodale Verkehrsangebote hinsichtlich ihrer Effizienz zu beurteilen, fehlten
bislang zwei Voraussetzungen: Daten zum Langzeit-Mobilitdtsverhalten sowie ein
zugehériges Verfahren zur Multimodalitdtsanalyse dieser Daten. ULTIMO nutzte den
Datensatz einer Langzeiterhebung eines Schwesternprojekts, um die genannten Voraus-
setzungen herzustellen. Ein Verfahren zur automatischen Erkennung der Wegzwecke aus
GPS-Trajektorien, um in Zukunft automatisierte und belastungsfreie Langzeiterhebungen
zu ermdglichen und ein Verfahren zur Analyse der Wechselwirkungen zwischen multi-
modalen Verkehrsangeboten und deren Nachfrage. Mithilfe der vorhandenen GPS-Lang-
zeitdaten und Smartphone-gestitzter Aktivitatenaufzeichnung konnte ein Algorithmus
entwickelt werden, der, basierend auf rdumlichen und zeitlichen Eigenschaften der
Wege und Aufenthalte, automatisiert Wegezwecke ermittelt. Neben deskriptiven Be-
schreibungen der Multimodalitat konnten Modelle berechnet werden, die Multimodalitéat
anhand rein objektiver Kriterien erklaren. Die Modelle unterscheiden nachfrageseitige
und angebotsseitige Merkmale und schlieBen eine Liicke im wissenschaftlichen Diskurs

zur Erklarung von Multimodalitat.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Durch die Identifikation wichtiger Bestimmungsfaktoren von Multimodalitat wird ein
umwelt- und ressourcenschonendes Mobilitdtsverhalten geférdert. Die Analyse der
multimodalen Lebensstile trédgt dazu bei, durch gezielte Anreize umweltfreundliche
Mobilitdt zu férdern. Zusatzlich verbessert ULTIMO die Wissensbasis fir ein sozial
ausgeglichenes Mobilitdtssystem. Das Projekt soll Langzeiterhebungen des Mobilitats-

verhaltens finanzierbar machen und zugehérige Analysen ermdglichen.

S Umsetzung

Fir die automatisierte Erfassung von Wege- und Aktivitdtendaten in der Praxis wurde
ein Systemdesign spezifiziert, das auch die Anforderungen an die mobilen Endgerate fiir
Langzeiterhebungen beinhaltet. Die Messkonzepte der Multimodalitdtsanalysen umfassen
vier Indikatoren fiir sechs Bezugsebenen und wurden hinsichtlich Verstandlichkeit und
Nitzlichkeit mit Vertreterinnen und Vertretern aus Wissenschaft und Praxis riickgekoppelt

und sind in Abh&ngigkeit der zu beantwortenden Fragestellung der Analysen anwendbar.

Inhaltlich zeigt sich, dass insbesondere Variablen zur
Beschreibung des Haushaltes (Urbanitatstypen, Bundes-
land etc.), Mobilitdtswerkzeuge und das OV-Angebot
wichtige Bestimmungsfaktoren von Multimodalitét sind.
— Mag. Dr. Reinhard Hdssinger, Projektleiter, BOKU Wien Institut fur

Verkehrswesen

Kontakt: Mag. Dr. Reinhard Hdssinger, Universitat fir Bodenkultur Wien, Institut fir
Verkehrswesen

Partner: Omnitrend GmbH, Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH, AIT Austrian
Institute of Technology GmbH

Projektlaufzeit: 02/2015 - 12/2017

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:
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Abbildung: Datenauf-
zeichnung mit Smartphones
(Quelle: Salzburg Research)

o Charakterisierung

Multimodale Lebensstile

I
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Gleichberechtigte Mobilitat

@ Planung / Mobilitdtsdaten & Planungsgrundlagen

BIKEALYZE - Evaluierung von Methoden zur Analyse der Interaktion
von Radfahrerinnen und Fahrer mit ihrer Umgebung

Das Forschungsprojekt BIKEALYZE untersuchte im Rahmen einer Naturalistic Cyc-
ling Studie verschiedene Methoden, die Fahrradsicherheit und den Fahrkomfort
im StraBenverkehr zuverldssig und aussagekréftig erfassen und beurteilen zu

kdnnen.

Naturalistic Cycling Studien sind Radfahrstudien unter natirlichen Fahrbedingungen. Im

Projekt BIKEALYZE wurden Methoden fir die Datenerfassung, Datenauswertung und
Interpretation der Daten entwickelt und in einem Feldtest in Salzburg und Wien getestet
und evaluiert. Herausforderung war es die Datenerfassung und -verarbeitung unter der
Beriicksichtigung des 8sterreichischen Datenschutzgesetzes (DSG 2000) mit handelsiib-
lichen Geraten (Smartphone und Helmkamera) durchzufiihren. In weiterer Folge mussten
die verschiedenen Datenquellen zeitlich synchronisiert und auf die Graphen-Integrations-
Plattform (GIP) referenziert werden. Die getesteten Methoden der Datenerhebung und
-auswertung haben sich in der Praxis bewahrt. Fiir eine aussagekréftigere Bewertung
der (Rad-)Infrastruktur ist eine breitere Datenerhebung erforderlich. Dabei hat sich
herausgestellt, dass sich die Aufzeichnung von Bewegungsdaten mit Smartphones gut
eignet. Die Aufzeichnung von Videodaten ist aufgrund des groBen Zeitbedarfs bei der

Auswertung und hinsichtlich des Datenschutzes zu hinterfragen.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Die in BIKEALYZE entwickelten Methoden haben das Potential, laufend aktualisierte,
vergleichbare und verlassliche Planungsgrundlagen zu liefern. Durch Integration weiterer
Daten, wie zum Beispiel Merkmale zur Infrastruktur oder Meldungen von Radfahrerinnen
und Radfahrern, wird eine systematische Infrastrukturbewertung fir den Radverkehr
méglich. So werden zum Beispiel Hdufungen von Konflikten oder Komfortminderungen
(z. B. lange Wartezeiten bei Ampeln) erkennbar und durch eine breite Datenbasis

belegbar.

S Umsetzung

Die Methoden zur sensorbasierten Bewegungsdatenerfassung mit Smartphones und die
nachfolgende automatisierte Datenauswertung wurde im Rahmen des Dienstleistungsauf-
baus fir das Urbane Mobilitatslabor Salzburg (uml salzburg) weiterentwickelt und wird
mittlerweile als Dienstleistung angeboten. Aus den aufgezeichneten Smartphonedaten
kénnen Rickschlisse zu gefahrenen Wegen und Geschwindigkeiten, Stopps und Halte-

dauer, starken Schléagen und Unebenheiten der Fahrbahn extrahiert werden.

Fur die Stadt Salzburg ist es gut vorstellbar, dass die
Radwege mit dieser Methode analysiert werden. Damit
kann der Zustand der Fahrbahnoberflachen bewertet
und eine Prioritdtenreihung fir die Verbesserung der
Infrastruktur durchgefiihrt werden. — Ing. Peter Weiss,

LOI Partner, Radverkehrskoordinator der Stadt Salzburg

Kontakt: Mag. Sven Leitinger, Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H.

Partner: PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH, Universitat Salzburg Interfakul-
tarer Fachbereich fir Geoinformatik - Z_GIS, PlanSinn Planung & Kommunikation
GmbH, FACTUM apptec Ventures GmbH

Projektlaufzeit: 04/2015 - 03/2017

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:
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Abbildung: Unterstiitzung bei
der Nutzung neuer Techno-
logien (Quelle: B-NK GmbH)

o Charakterisierung
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@ Planung / Mobilitatsdaten & Planungsgrundlagen

Demenz in Bewegung - Studie und Handlungsempfehlungen fiir
demenzfreundliches Unterwegssein im 6ffentlichen Verkehrssystem

Grundlagenwissen zum auBerhéuslichen Unterwegssein von Menschen mit De-
menz in Osterreich wurde generiert und Handlungsempfehlungen formuliert.
Mobilitadtsbediirfnisse, Orientierungsmuster und Bewegungsstrategien von Per-
sonen mit Demenz und ihr Umgang mit Verkehrstechnologien wurden erhoben
und fiir die Stadt- und Verkehrsplanung nutzbar gemacht.

Soziale und technische Innovationen fir das Unterwegssein von Menschen mit Demenz

erfordern die Perspektive der Betroffenen: Welche Bediirfnisse, Strategien und Muster
leiten sie beim Unterwegssein? Welche férderlichen und hinderlichen Einflussfaktoren
gibt es? Wie missen &ffentlicher Raum, 6ffentliche Verkehrsmittel, technische Hilfsmittel
gestaltet sein? Mithilfe eines partizipativen und qualitativen Forschungszugangs wurden
mit Menschen mit Demenz narrative Interviews gefiihrt, eine Begehungsstudie und
eine Usabilitystudie durchgefiihrt. Diese zeigen, dass demenzfreundliche Planung eine
altersfreundliche Planung mit Beriicksichtigung der kognitiven Dimension (orientierungs-
freundliche Planung) bedeutet, da Mobilitdtseinschrénkungen aufgrund kérperlicher
und kognitiver EinbuBen erfolgen. Dazu gibt es zwei grundlegende Mobilitatsmuster:
Typ | ist sozial orientiert und benétigt zum Orientieren beim Unterwegssein Personen
zum Fragen. Typ Il ist individuell orientiert und braucht rdumliche Orientierungsmarker,
leicht lesbare Pléne, einfach bedienbare technische Gerate. Generell unterstitzen ruhige
Aufenthaltsorte, barrierefreie Gestaltung sowie die Vermeidung von Reiziiberflutung

das Unterwegssein.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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4+ Wirkung

Generell konnte die Wichtigkeit von Begleitservices aufgezeigt werden. Handlungs-
empfehlungen wurden erstellt fiir Fachplanerinnen und - Planer, die mit Belangen der
6ffentlichen Verkehrsmittel, der Verkehrsinfrastruktur sowie der Stadtplanung befasst
sind, Fihrungskréfte, Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter von Verkehrsunternehmen und
Personen aus der Forschungs- und Entwicklungscommunity, die an der Schnittstelle
Verkehr/auBerhusliche Mobilitdt und Ambient Assisted Living (AAL) tétig sind.

S Umsetzung

Fir die auBerh&usliche Mobilitt von Menschen mit Demenz ist das Zusammenspiel meh-
rerer gesellschaftlicher Teilbereiche wichtig. Um die Vernetzung zu férdern wurden eine
Broschiire und eine Webseite (unterwegs-mit-demenz.at) entwickelt, die sich gleicher-
maBen an Menschen mit Demenz, deren Angehdrige, soziale Dienste, Birgerinnen und
Biirger sowie Personen aus Stadtplanung, Technologieentwicklung und Verkehrsbetrieben

wenden. Schulungskonzepte fir jeweilige Teilbereiche unterstitzen die Umsetzung.

Ich bin ja eine Technikverweigerin, aber wenn ich jetzt
hier zugehdrt hab, wirde ich gern so einen mobilen
Notfallknopf bei mir haben. Und nicht, dass ich zehn
Knépfe da hab, sondern einen. — PROMENZ-Botschafterin

(anonym)

Kontakt: Assoz. Prof.in Dr.in Elisabeth Reitinger, Institut fir Pflegewissenschaft, Fakultat
fiir Sozialwissenschaften, Universitat Wien

Partner: Biiro fir nachhaltige Kompetenz B-NK GmbH, WIENER LINIEN GmbH & Co KG,
CS Caritas Socialis GmbH

Projektlaufzeit: 09/2016 - 06/2019 e e e eeeea

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: PRERRRREAT

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Abbildung: Beispiel fur die
drtliche Verteilung von de-
tektierten abrupten Brems-
mandvern (Quelle: JOAN-
NEUM RESEARCH)
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@ Planung / Mobilitdtsdaten & Planungsgrundlagen

SIMMARC - Safety IMprovement Using Near Miss Analysis on Road
Crossings

Die Sammlung von relevanten und aussagekréftigen Informationen zu (potentiell)
gefdhrlichen Situationen im Verkehrsgeschehen ist mit groBem personellen
Aufwand verbunden. Um diese wichtigen Informationen effizient zu sammeln,
wurde eine automatische Software entwickelt, die Signale von Mikrofonen und
Videokameras auswertet.

Bis jetzt wurde man meist erst durch die Auswertung von Unfallstatistiken auf geféhrliche

Kreuzungen und StraBenabschnitte aufmerksam. Durch die Entwicklung eines Systems
mit dem man Beinahe-Unfélle Gber einen langeren Zeitraum automatisch erfassen kann,
kénnen Informationen mit geringem Aufwand bereitgestellt werden, die es erlauben,
sowohl auf die Ursachen zuriickzuschlieBen als auch mégliche GegenmaBnahmen zu
entwickeln. Dazu werden Sensorsignale (Video, Audio) durch eine spezialisierte Software
analysiert. Zu erkannten Ereignissen (z. B. Hupen, StraBenbahnklingeln, Reifenquietschen,
Vollbremsungen) werden die zugehérigen Videoausschnitte gespeichert. Nach Abschluss
des Beobachtungszeitraums werden die gesammelten Daten aufbereitet. Damit kann
dann anhand der aussagekréftigen Daten eine Bewertung des Gefdhrdungspotentials
vorgenommen werden. Mit dem entwickelten System wurden drei Standorte (Dietrich-
steinplatz in Graz, Wickenburggasse/KordsistraBe in Graz, KartnerstraBe in Velden
am Woérthersee) untersucht. Aus einer Beobachtungsdauer von 24 Stunden wurden im

Durchschnitt sieben Minuten potenziell gefahrliche Situationen extrahiert.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Das entwickelte System ermdglicht es Verkehrsrdume auf fundierter Basis sicherer zu
gestalten. Das ist insbesondere bei einem sich stark verdnderndem Mobilitatssystem
(z. B. Elektromobilitat, autonom agierende Fahrzeuge) wesentlich. Fir die untersuchten
Standorte wurden direkt Erkenntnisse zu Problemsituationen gewonnen, die es erlaubt
haben, wirksame GegenmaBnahmen zu definieren. Weiters kann das System eingesetzt

werden, um die Wirksamkeit umgesetzter MaBnahmen zu Gberprifen.

S Umsetzung

Die audiovisuelle Erfassung und Analyse von Beinahe-Unféllen soll in Zukunft zur Unter-
stiitzung in der Konfliktanalyse und Sanierung bzw. Adaptierung von Knotenpunkten
eingesetzt werden. PLANUM und JOANNEUM RESEARCH streben in den folgenden
Jahren eine Produktentwicklung an und PLANUM wird die automatische Konfliktanalyse
als Dienstleistung anbieten. Fiir das Jahr 2019 sind Untersuchungen an konfliktreichen

Knotenpunkten in der Steiermark und in Kérnten vorgesehen.

Mit der im Projekt erstellten Prototyp-Software haben
Verkehrsplanerinnen und Planer mit geringem Aufwand
Zugang zu umfassenden Informationen zur Beurteilung
von Verkehrsbereichen. — Helmut Neuschmied, Projektleitung,
JOANNEUM RESEARCH

Kontakt: Dr. Helmut Neuschmied, JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH

Partner: University of Zilina, PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH, Siemens
Aktiengesellschaft Osterreich

Projektlaufzeit: 10/2016 — 09/2018 et e eeee

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * 'I' 'nl 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I' 'I'
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Abbildung: Das PERRON
Navigationssystem im Ein-
satz in der Wiener Innen-
stadt (Quelle: AIT)
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@ Planung / Mobilitdtsdaten & Planungsgrundlagen

PERRON - Enhanced Pedestrian Routing and Navigation as well as
Quality Management of Pedestrian Ways

PERRON liefert sichere, komfortable FuBwege basierend auf offenen Daten. Die
automatischen Wegbeschreibungen werden fiir ZufuBgehende passend auf-
bereitet, mit Orientierungspunkten angereichert und mit einer Smartphone-App

bereitgestellt.

i\

e €1 0]
Biegen Sie beim Juwelier Anton Heldwein links auf
190 Meter weiter in Richtung Restaurant L Osteria

ZufuBgehende werden von derzeit verfligbaren Navigationssystemen vernachlassigt.
Gute FuBwege unterscheiden sich wesentlich von Routen fiir den motorisierten Verkehr.
Neben der Distanz zum Zielort missen fir FuBwege weitere Kriterien (wie Sicherheit
und Komfort) beriicksichtigt werden. SchlieBlich missen Art und Umfang der Weg-
anweisung verstandlich und nitzlich aufbereitet sein. Um eine gute User Experience
sicherzustellen, wurden iterative Ansatze zur Entwicklung des PERRON Navigations-
systems fur das Smartphone eingesetzt, von Expertinnen und Experten bewertet und
mit Nutzerinnen und Nutzern im realen Umfeld getestet. Dabei waren insgesamt iiber
200 Personen in Studien involviert. Auf Basis der Erkenntnisse wurde ein prototypisches
System fir die Testfelder in Wien und Magdeburg einschlieBlich der Bestandteile FuB3-
wegenetz, Routing nach Qualitatskriterien, Navigation anhand von Orientierungspunkten,
und Smartphone-App inklusive Sprachausgabe entwickelt. AuBerdem entstand eine
Demo-Webseite mit einem Webtool zur automatischen Generierung von Weganweisungen

fur ortsunabhéngige Tests.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Die PERRON-App macht ZufuBgehen sowohl sicherer in Bezug auf Wegewahl und
StraBenquerungen als auch attraktiver durch das Aufzeigen von passenden FuBwegen
je nach Wegezweck (schnell, komfortabel etc.). ZufuBgehen wird durch die Applikation
geférdert und leistet damit einen Beitrag zur Verlagerung des Verkehrs (Umwelt), der
Steigerung des FuBweganteils, dem erleichterten Umstieg vom Individualverkehr auf

6ffentliche Verkehrsmittel sowie zur Gesundheitsférderung (Gesellschaft).

S Umsetzung

Die Ergebnisse und Projektfortschritte wurden im Rahmen von elf wissenschaftlichen
Publikationen verbreitet. Ein Webservice zur FuBwege-Graphen-Generierung wurde
veréffentlicht, damit auch Interessierte aus anderen Regionen PERRON-Wegnetze ge-
nerieren kénnen. Zur Weiterentwicklung des Systems kénnte ein Folgeprojekt mit einer
Stadt, Gemeinde oder Tourismusregion angedacht werden. Es gab bereits Gesprache

zur Umsetzung eines Demonstrators in zwei Stadten.

PERRON ist besser als andere Routenplaner Apps, da
detaillierte Informationen vermittelt und akustisch
bereitgestellt werden. — Teilnehmer bei Feldstudie in Wien

(anonym)

Kontakt: Mag. Stephanie Schwarz, AIT Austrian Institute of Technology GmbH
Partner: Institut f. Automation und Kommunikation eV. Magdeburg, Deutschland,
FLUIDTIME Data Services GmbH, Osterreich, United Institute of Informatics
Problems, National Academy of Sciences of Belarus, Belarus
Projektlaufzeit: 10/2014 - 09/2017 %
)

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:
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Abbildung: Aktivitatenstand-
orte Einkaufen, Arbeiten,
Wohnen im MATSim-Modell
von Wien (Quelle: Projekt-
konsortium MatchSim)
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MatchSim - Multi modal trip chain simulation for individual daily
routines

MatchSim liefert ein aktivitdtenorientiertes, agentenbasiertes Simulationswerk-
zeug mit dem Ziel die individuellen und multimodalen Tagesabléufe der Wiener
Bevdlkerung mit deren zeitlichen Abldufen, Verkehrsmittel- und Routenwahl
detailliert und dynamisch abzubilden.

Durch Trends in Richtung Inter- und Multimodalitat ergeben sich neue Anforderungen an

Verkehrsmodelle. Aus diesem Grund riickt eine ganzheitliche Betrachtung der Formen
von individuellen Mobilitatsorganisationen und der damit zusammenh&ngenden Verkehrs-
mittelwahl im Rahmen ganzer Tagesabldufe und hoher zeitlicher Dynamik vermehrt in
den Vordergrund. Das auf Basis der Open-Source-Software MATSim entwickelte agenten-
basierte Verkehrsmodell dient zur Abbildung des dynamischen Verkehrsverhaltens und
zur Analyse der Auswirkungen verschiedener Lenkungs- und SteuerungsmaBnahmen.
Das Modell erméglicht es, vollstdndige Tagesabldufe auf Individualebene mit deren
Aktivitdtenplénen zu simulieren und die Auswirkungen im Verkehrsnetz darzustellen.
Mithilfe mehrstufiger, diskreter Korrelationsverfahren wurde in MatchSim eine einzigartige
Datenbank mit individuellen Tagesabldufen und beobachteten Wegeketten aus Mobil-
funkdaten sowie deren Verkehrs- und Routenwahl aufgebaut. Diese feine Disaggregation
war Grundvoraussetzung fir eine realitdtsnahe Abbildung der Verkehrsnachfrage in
MATSim. Als Anwendungstest wurde das Potenzial eines Fahrradverleihsystems fir zwei

Wiener Bezirke getestet.

Forschen. Entwickeln. Innovieren.



4+ Wirkung

Das agentenbasierte Simulationswerkzeug erméglicht es, Tagesabldufe auf Individual-
ebene mit ihren organisatorischen und rdumlich-zeitlichen Abh&ngigkeiten detailliert
abzubilden. Damit wird es erstmals mglich, die Auswirkungen verschiedener MaBBnahmen
und technologischer Entwicklungen auf Individualebene zu analysieren. Durch MatchSim
wurde das Know-how im Umgang mit der Simulationsumgebung MATSim sowie mit

Mobilfunkdaten erweitert und kann in nachfolgenden Projekten weiterentwickelt werden.

S Umsetzung

Die erste konkrete praktische Anwendung des Modells war die Untersuchung des
Potenzials zur Nutzung von Fahrradverleihsystemen in den beiden Bezirken Donaustadt
und Floridsdorf. Dariiber hinaus ist es geplant, dass Modellsystem zur Modellierung
und Analyse verschiedener technologischer Entwicklungen von automatisiertem Fahren
im Raum Wien anzuwenden. Damit werden konkrete Handlungsempfehlungen fir die

Stadtpolitik zur Schaffung addquater Rahmenbedingungen erarbeitet.

Das im Projekt MatchSim entwickelte agentenbasierte
Modell erlaubt es mir in meiner Dissertation sensitive
Modellalgorithmen zum Bikesharing zu entwickeln und
in spaterer Folge Sensitivitdt- und Plausibilitatstests
durchzufiihren. — DI Cornelia Hebenstreit, BSc., Projektmitarbeiterin,

Technische Universitdt Graz Institut fir StraBen- und Verkehrswesen

(© Foto: Lunghammer TU Graz)

Kontakt: DI Jaqueline Aspéck, BSc, Trafility GmbH

Partner: Technische Universitdt Graz Institut fir StraBen- und Verkehrswesen,
WIENER LINIEN GmbH & Co KG, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Projektlaufzeit: 04/2015 - 03/2017 e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: i?i? '*Inlﬁlil lil Iil Iil lil Iil il lil
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i'*.
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Abbildung: Kartographische
Darstellung der Investitions-
potentiale im Bereich FuBver-
kehr in Oberésterreichischen
Gemeinden (Quelle: tbw
research GesmbH)
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ACTIVS8! - Aktive Mobilitat effizient fordern

Die géngige Planungspraxis zur Steigerung des Rad- und FuBwegeanteils stiitzt
sich h&ufig auf Erfahrung, Intuition oder Ideologien. ACTIV8! &ndert dies: Der im
Forschungsprojekt entwickelte Ansatz zeigt datenbasiert, welche MaBnahmen
vor Ort gesetzt werden miissen, um verkehrspolitische Ziele zur aktiven Mobilitat

effizient erreichen zu kénnen.

Legende

ACTIV8! Gemeindeklassifikation

Il groRes ungenutztes Potential

7] maRig ungenutztes Potential
neutral
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Kartographie:
DI Clemens Raffler

Erstellungsdatum:
07.06.2017

Datenquellen:

Land Oberdsterreich - data.ooe.gv.at, 2016;
© BEV, 2016;

tbw research GesmbH

0 25 50

Die grundlegende Herausforderung fiir die Férderung von aktiver Mobilitat in Osterreich
ist, dass keine einheitliche und an wissenschaftlichen Fakten orientierte Vorgehensweise
existiert. MaBnahmen fokussieren oft rein auf die verkehrliche Lésung von Problemen,
ohne andere soziodkonomische oder soziale Komponenten mit zu beriicksichtigen. Die
richtigen MaBnahmen zu einer Steigerung des Rad- bzw. FuBverkehrsanteils in einer
Gemeinde kdnnen erst gesetzt werden, wenn man weil3, was die Bevdlkerung dazu
bewegt, zu FuB zu gehen oder mit dem Rad zu fahren. Diese Einflussfaktoren wurden
in ACTIV8! mittels statistischer Modelle ermittelt und die Wirkrichtung (férdernde oder
beschrankende Wirkung auf aktive Mobilitat) identifiziert. Wichtige Einflussfaktoren sind
beispielsweise die vorhandene Infrastruktur (StraBenbreiten, StraBennetz etc.), réumliche
Strukturen (Hiigeligkeit, Siedlungsstruktur etc.), das Klima (Schnee-/Frost-Tage etc.),

Bevélkerungsstruktur (z. B. Altersverteilung) oder das politische Commitment.
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4+ Wirkung

Die Anwendung dieser stichhaltigen Methoden und Werkzeuge kann zu einer besseren
Zielerreichung und einem effizienteren Einsatz von Ressourcen und 6ffentlichen Budgets
in Landern und Gemeinden beitragen. Mit ACTIV8! kénnen die Wirkungen von MaB-
nahmen auf den Anteil aktiver Mobilitat erstmals quantifiziert werden — die Wirkung

von PlanungsmaBnahmen werden daher aus Zahlen ablesbar.

S Umsetzung

Die Ergebnisse aus dem Forschungsprojekt ACTIV8! liegen zun&chst als statistische Mo-
delle (Formeln, Daten) vor. Diese Ergebnisse werden im Nachfolgeprojekt ACTIV8II dazu
genutzt um praxistaugliche Planungswerkzeug zu entwickeln. Die jeweiligen Zielgruppen
(Planerinnen und Planer in Verwaltung und Politik) mit ihren spezifischen Anforderungen

sind in diese Entwicklung eingebunden.

Nur wenn wir wissen welche PlanungsmaBnahme wie,
wo und bei wem wirkt, kénnen wir so planen, dass der
Anteil aktiver Mobilitdtsformen gezielt gesteigert wird.
— DI Roland Hackl, Projektleiter, tbw research GmbH

Kontakt: DI Marlene Hawelka, tbw research GesmbH
Partner: HERRY Consult GmbH, Technische Universitat Wien Department fir

Raumplanung, Research & Data Competence OG
Projektlaufzeit: 06/2015 - 11/2017 .
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: Iilﬁlg‘li?f: *%
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Abbildung: Die Radver-
kehrsnachfrage aus dem
Grazer FamoS-Modell
(Quelle: Hintergrundkarte:
Open-StreetMap-Mitwir-
kende, Umlegungsergebnis:
TU Graz, ISV)
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FamoS - Fahrradverkehrsmodelle als Planungsinstrument zur
Reorganisation des StraBBenraums

Um Investitionen in Radverkehrsinfrastruktur so effektiv wie méglich zu planen,
bedarf es eines Werkzeugs, das die Uberpriifung von MaBnahmen auf ihr Poten-
zial und Wirkung erméglicht. Das Ziel im Forschungsprojekt FamoS war es, den
Radverkehr addquat in Verkehrsmodelle zu integrieren, um MaBBnahmenszenarien
auf ihre Wirkungen tiberpriifen zu kénnen

Streckenbalken
Belastung -VSys [Fzg] (BIKE,AP)

0500 10002000
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Ein Anstieg des Radverkehrs und neue ,fahrradéhnliche* Fahrzeuge, wie E-Fahrrader und
E-Scooter, erhéhen den Stellenwert des Fahrrads. In der Verkehrsplanung ist die fundierte
Uberpriifung der Wirkungen von MaBnahmen eine der wichtigsten Fragestellungen. Um
die verkehrlichen Wirkungen abzusché&tzen, werden haufig Verkehrsmodelle eingesetzt.
Eine verbesserte Datengrundlage und neue methodische Ansatze erméglichen es, nun
auch den Radverkehr zu modellieren. Es wurden zwei Anséatze untersucht. Einerseits der
aggregierte Vier-Stufen-Ansatz, wobei ein multimodales Verkehrsmodell um den Radver-
kehr erweitert wurde. Andererseits ein agentenbasierter Ansatz, wobei das individuelle
Entscheidungsverhalten stérker beriicksichtigt wird. Beide Ansé&tze hatten Vor- und
Nachteile. Wo aggregierte Nachfragemodelle mit beschrankten Eingangsdaten schnell
plausible Ergebnisse liefern, zeichnet sich die agentenbasierte Modellierung mit einem
héheren Detailgrad aus. Fir beide Ansétze gilt, dass hochgenaue Referenzdaten zur
Radverkehrsnachfrage erforderlich sind, um die Modellergebnisse validieren zu kénnen.

Im letzteren Punkt wurde noch weiterer Forschungsbedarf erkannt.
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Im Projekt wurde gezeigt, dass der Radverkehr in Verkehrsmodelle integriert werden
kann. Dadurch wird bei der Wirkungskontrolle von Entscheidungen iber MaBnahmen
im Mobilitatsbereich ein Level-Playing-Field zwischen Radverkehr, &ffentlichem Verkehr
und Kraftfahrzeugen entstehen. Durch die bessere Entscheidungsgrundlage kann eine
Attraktivierung des Radverkehrs wirksamer forciert werden. Diese Attraktivierung bietet

Potentiale, den Radverkehrsanteil insbesondere in urbanen R&umen zu steigern.

S Umsetzung

Die Umsetzung der Projektidee findet derzeit unter anderem in der strategischen Rad-
netzplanung des Kernballungsraums Graz statt. Hier werden die Erkenntnisse aus der
Radverkehrsmodellierung verwendet, um die Radverkehrsinfrastruktur in und rund um
Graz neu zu denken. Weiters wird in einem Folgeprojekt ,KAtinka* die bessere Integration
von ,fahrradéhnlichen” Fahrzeugen, wie E-Scooter, sowie die Beriicksichtigung von Syn-

ergien zwischen &ffentlichen Verkehr und Fahrrad in der Verkehrsmodellierung untersucht.

FamoS hat uns insbesondere gezeigt, dass wir unsere
Verkehrs- und Mobilitdtserhebungen neu iberdenken
mussen, damit die Ergebnisse auch in Detailanwendungen
fur aktive Mobilitdtsformen verwendet werden kénnen.
— Alex van Dulmen, BBE MSc, Projektleitung, TU Graz Institut fur

StraBen- und Verkehrswesen

Kontakt: Alex van Dulmen, BBE MSc, Technische Universitat Graz, Institut fir
StraBen- und Verkehrswesen

Partner: Universitat Salzburg, Interfakultérer Fachbereich fur Geoinformatik - Z_GIS,
Sammer & Partner Ziviltechniker GmbH, Bike Citizens Mobile Solutions GmbH,
PTV Austria GmbH

Projektlaufzeit: 09/2016 - 12/2018

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:
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Abbildung: Die AR An-
wendung auf dem iPad.
(Quelle: AIT)
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VR-Planning - Virtual Reality fiir eine partizipative Planung und
Evaluierung bedarfsgerechter und aktiver Mobilitditsumgebungen

In VR-Planning (we're planning) wurden Augmented Reality (AR) und Virtual Reality
(VR) Anwendungen fiir eine verbesserte partizipative Planung von &ffentlichen
Verkehrsrdumen entwickelt. Anhand realer Anwendungsbeispiele wurde auf-
gezeigt, wie AR und VR die Zusammenarbeit von Planerinnen und Planern als
auch Beteiligungsprozesse verbessern kénnen.

Die Planung zukunftsweisender und nachhaltiger Verkehrsinfrastruktur, die eine aktive

Mobilitat priorisiert und den motorisierten Individualverkehr zurlickdréngt, ist besonders
konfliktbehaftet. Zur besseren Einbeziehung kdnnen Augmented Reality (AR)- und Virtual
Reality (VR)-Anwendungen Verkehrsrdume erlebbar machen, noch bevor sie gebaut sind.
Die Entwicklungen der AR- und VR-Anwendungen erfolgten anhand eines User Centered
Design Prozesses, begleitet von zahlreichen Workshops. Sie ermdglichen einen virtuellen
Rundgang durch den neuen Bahnhof Kapfenberg sowie durch die zukiinftigen StraBen-
rdume im Quartier ,Am Seebogen” in aspern Die Seestadt in Wien. Durch die integrierte
Verkehrssimulation mit unterschiedlichen Mobilitdtsformen werden Auswirkungen von
innovativen Street-Design-Konzepten schnell und einfach versténdlich sichtbar gemacht.
Feedback kann unmittelbar innerhalb der virtuellen Umgebung gegeben werden. Die Er-
kenntnisse aus dem Projekt zeigen, dass AR und VR die Einbeziehung von Teilnehmerinnen
und Teilnehmern bei Partizipationsprozessen, potenziell erh6hen und zu einem besseren

Versténdnis von Infrastruktur- und StraBenbauprojekten fiihrt.
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StraBengestaltungen werden durch Augmented Reality (AR) und Virtual Reality (VR)
bereits in der Planungsphase realitdtsnah erlebbar und verbessern die Zusammenarbeit
von Planerinnen und Planern, Politik, als auch in Birgerinnen- und Birgerbeteiligungs-
prozessen. Durch die Auswahl unterschiedlicher Gestaltungsvarianten, Perspektiven und
Verkehrsstarken werden Auswirkungen und viele weitere Aspekte innovativer Street-De-

sign-Konzepte versténdlich sichtbar gemacht und verkiirzen die Abstimmungsphasen.

S Umsetzung

Die Erkenntnisse des Forschungsprojektes wurden in einem Leitfaden fir den Einsatz
von Augmented Reality (AR) und Virtual Reality (VR) zusammengetragen, welcher an-
hand von ,Good Practice“-Beispielen eine Hilfestellung fiir den Einsatz von AR und VR
in Beteiligungsprozessen darstellt. Mit Abschluss des Forschungsprojekts VR-Planning
stehen ein funktionstiichtiger AR- und VR-Prototyp zur Demonstration der verschiedenen

Anwendungsszenarien am Beispiel ,aspern Die Seestadt Wiens" und Kapfenberg zur

Verfiigung.

Mit Virtual Reality kann man einen Blick in die Zukunft
werfen und StraBenrdume vor dem Bau virtuell erleben.
Dadurch kénnen rdumliche Potenziale und die Aus-
wirkungen auf die Lebensqualitdt besser abgeschéatzt
werden. — Helmut Schrom-Feiertag, Projektleiter, AIT Austrian Institute

of Technology GmbH

Kontakt: DI Helmut Schrom-Feiertag, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Partner: Fraunhofer Austria Research Gesellschaft mit beschrénkter Haftung,
CC-LSD GmbH in Liqu., PlanSinn Planung & Kommunikation GmbH, ostertag
ARCHITECTS ZT GmbH, Wien 3420 Aspern Development AG, ByteFex e.U.

Projektlaufzeit: 09/2016 - 12/2018

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:

Rk

=ije =ije =§.
=iije =iilje *
=)o =) *
=ije =ije
=iije =iilje =D
=)o ==)e
=ije ==ij¢
=ije =iije
=)o =)
=ije ==i)¢
==iije =iije
=ije
=i

Forschen. Entwickeln. Innovieren.

77



Abbildung: Mariazellerbahn /
Himmelstreppe & Projekt-
logo MULTIMOTIV (Quelle:
netwiss OG)
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MULTIMOTIV - Multimodalitatstool fiir rurale R&ume

Ziele des Projekts waren die Wissenslage iiber multimodales Verkehrsverhalten
im ruralen Raum zu verbessern, erstmalig im deutschsprachigen Raum Multi-
modalit&t umfassend zu erheben und Werkzeuge, MaBBnahmen und Methoden fiir
Planung, Politik, Umsetzung und Evaluierung zu erarbeiten, die das Bewusstsein

fur multimodale Mobilitat erhéhen.

Das vielfaltige Verkehrsangebot in urbanen Rdumen bietet Alternativen zum eigenen
Pkw — das weniger dichte und weniger breite Verkehrsangebot in ruralen Rdumen er-
schwert multimodales Verkehrsverhalten. In den drei Testgemeinden wurde das objektive
Mobilitdtsangebot erhoben und die Mobilitatssituation im Rahmen von Einzelinterviews
und Fokusgruppen diskutiert. Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer stehen dem Thema
der Multimodalitat offen gegentiber und verhalten sich auch aktuell alle zu unterschied-
lichen Graden multimodal. Auf diesen Ergebnissen aufbauend erfolgte eine quartals-
weise Multimodalitdtserhebung in den drei Testgemeinden in einem Zeitraum von zwdlf
Monaten. Bei der Betrachtung der Ergebnisse zeigte sich deutlich der Einfluss, den die
Lange des gewshlten Beobachtungszeitraums auf die Multimodalitét hat. Grundlage
fir die Konzeption des Multimodalitétstools waren die Vorarbeiten im Projekt sowie
die Analyse bereits bestehender Bewusstseinsbildungstools im Mobilitatsbereich. Das
Ergebnis ist ein Tool, das auf finf Modulen und einem ,Werkzeugkoffer” im Sinne einer
Methodensammlung aufbaut und Verfahren zur Bewusstseinsbildung fiir Multimodalitét

in ruralen Rdumen unterstiitzt.
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Das Projektvorhaben setzt sich intensiv mit nachfrageseitig verhaltensorientierten und
verhaltenssteuernden Innovationsansatzen zur Bewusstseinsbildung hin in Richtung
multimodaler bzw. umweltfreundlicher Mobilitat auseinander. Die praktische Anwendung
von MULTIMOTIV auf Gemeindeebene in Osterreich hatte einen sehr groBen Impact auf

den Modal Split im Sinne einer Verschiebung in Richtung Umweltverbund.

S Umsetzung
Die Umsetzung sollte im Rahmen des Folgeprojekts MULTIMOTIV Il erméglicht werden.
Ziel ist es, das Gesamtkonzept fiir das Multimodalitétstool zu detaillieren und zur Praxis-

Iu

reife zu bringen. Es besteht aus dem ,Gemeinde-Tool“ inkl. des Werkzeugkoffers, einer
systematischen Aufbereitung von Werkzeugen, die eine Gemeinde einsetzen kann. Als
neues Werkzeug wird ein GIS-basiertes ,Biirgerinnen- und Biirger-Tool* entwickelt, das

die Bewusstseinsbildung hinsichtlich persénlicher Multimodalitat férdern soll.

Multimodalitat ist ein sehr guter Zugang, um eine nach-
haltige Anderung des Mobilitatsverhaltens in Richtung
Umweltverbund zu erreichen! MULTIMOTIV zielt optimal
auf Bewusstseinsbildung und die Nutzung von be-
stehenden und neuen Optionen ab. — DI Dr. Alexander

Neumann, MA MSc, Projektleitung, netwiss OG

Kontakt: DI Dr. Alexander Neumann, MA MSc, netwiss OG
Partner: Komobile Gmunden GmbH, Technische Universitit Wien Department fiir Raum-

planung, komobile W7 GmbH, pn-venture OG, FACTUM apptec Ventures GmbH
Projektlaufzeit: 01/2015 - 08/2017 .

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: ????;ﬁﬁﬁ_@ﬁif
(IARRRRRRRRN]
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Abbildung: Gemeinsames
Uben der Anmeldung am
Terminal im Radkurs (Quelle:
Eliza Brunmayr)
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FiF — Frauen in Fahrt

Ziel des Projektes war zum einen die Analyse des bereits praktizierten sowie des
brachliegenden Interesses am Radfahren von Frauen mit Migrationshintergrund.
Weiters wurde der Einfluss einer gezielten Anleitung zur Nutzung von éffentlichen

Leihrddern auf die Radnutzung von Frauen mit Migrationshintergrund analysiert.

Ausgangspunkt des Projektes war das im Vorlauferprojekt MigRad nachgewiesene Problem,

dass selbst dieradinteressierten Frauen mit Migrationshintergrund h&ufig kein eigenes Fahrrad
besitzen, wodurch die notwendigen F&higkeiten zu Nutzung nicht entwickelt werden kénnen.
Mit einem partizipativen Forschungsansatz unter aktiver Mitarbeit von Expertinnen und
radinteressierten Frauen mit Migrationshintergrund und Analyse internationaler Good-
Practice-Beispiele offentlicher Leihradangebote konnte die Entwicklung und Testung
eines Ubungsmoduls zur Leihradnutzung in Radkursen fiir Frauen so wie eine Befragung
zur Radnutzung/Leihradnutzung von Frauen mit Migrationshintergrund durchgefiihrt
werden. Das Ubungsmodul zur Leihradnutzung wurde erfolgreich getestet und optimiert.
In der Befragung wurde belegt, dass das vorhandene allgemeine Leihradwissen nicht zur
praktischen Nutzung fiihrt, sondern, dass praktisches Wissen erworben werden muss.
Dieses wurde bei 77 Prozent der Teilnehmerinnen erreicht. Die Nutzung des vorhandenen
Leihradsystems wuchs insbesondere bei Frauen mit fortgeschrittenen Radfahrfahigkeiten.
29 Prozentwiinschen sich alternativ betreute Leihradstationen in Wohnn&he. Verbreitet

ist der Wunsch nach sicheren, separaten Radwegen in Wohnnéhe.
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4+ Wirkung

Erkenntnisse Uber das Radinteresse und das Radfahren von Frauen mit Migrations-
hintergrund sowie Uber konkrete Problemlagen, die dem Radfahren dieser Gruppe
entgegenwirken. Sensibilisierung des Betreibers von Citybike Wien sowie von Magistrats-
abteilungen fiur Erfordernisse der Steigerung aktiver Mobilitdt in dieser Zielgruppe
sowie Diskussion konkreter Vorschldge zur Férderung. Vernetzung unterschiedlicher
zielgruppennaher Organisationen zur kooperativen Férderung des Radfahrens dieser

Zielgruppe.

S Umsetzung

Nutzung des Ubungsmoduls dffentlicher Leihrader in den Kursen von IG Fahrrad. Vor-
schladge fir die anfangerinnenfreundliche technische Gestaltung éffentlicher Leihrad-
systeme bzw. die Entwicklung betreuter Ausleihstationen an Citybike und den Magistrat
Wien. Erarbeitung eines Leitfadens fiir interessierte Gemeinden firr zielgruppenorientierte
dffentliche Leihradangebote. Als ein zentrales Umsetzungsproblem solcher Angebote

erweist sich die Resorttrennung zwischen Mobilitét, Frauen und Gesundheit.

Es war mein Kindheitstraum Rad zu fahren. Ich glaubte nicht,
dass ich das jemals kann und jetzt fahre ich sogar mit City-
bike. Das macht mich g|UCk|ICh — Teilnehmerin (anonym)

Kontakt: Dr. Astrid Segert, Institut fiir Hohere Studien - Institute for Advanced Studies
(IHS)

Partner: Interessensgemeinschaft Fahrrad, PIRAMIDOPS, Verein fir Frauen- und Ge-
meinwesenarbeit, Institut fir Frauen- und Mannergesundheit

Projektlaufzeit: 08/2015 - 07/2017 e e et e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * *\ * "
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Abbildung: Prototypischer
Fitness-Reiseplaner (Quelle:
Trafficon — Traffic Consultants
GmbH)
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E, Verhalten / Informationsmanagement

ROUTINE - Férderung von kérperlicher Bewegung durch Fitness-
Reiseplaner fiir Alltagsmobilitat

Im Projekt ROUTINE wurde iiberpriift, wie viel gesundheitsférdernde Bewegung
méglich ist, wenn man in Wien 6ffentliche Verkehrsmittel benutzt. Das Ziel des
Projekt war es, einen Demonstrator eines Fitness-Reiseplaners zu entwickeln,
der Auskunft liber dieses Bewegungspotential gibt und so Menschen zu sensi-
bilisieren, Bewegung in den Alltag einzubauen.

= —

| ‘ |

ROUTINE Rouing 7 ioPorsl i PrjeROUTNE S  Homo &

Fitness Routing Details
Standardroute »

Routing
Alternativen

Zur Férderung der kérperlichen und mentalen Gesundheit sollten laut der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO) pro Woche 150 Minuten Bewegung mit mittlerer Intensitét
ausgeiibt werden. Etwa die Hélfte der &sterreichischen Erwachsenen macht jedoch
weniger Bewegung. Haufig wird Zeitmangel als Grund fir die kérperliche Inaktivitat
genannt. Die Ergebnisse zeigen, dass im Zuge eines Alltagsweges mit den &ffentlichen
Verkehrsmitteln in Kombination mit FuBwegen ein ansehnlicher Teil der von der Welt-
gesundheitsorganisation (WHO) empfohlenen téglichen kérperlichen Bewegung ausgetibt
werden kann. Durch ROUTINE liegen erstmals empirische Daten dariiber vor, wie groB
das Potential ist, auf Alltagswegen in Wien mit dem OV gesundheitsfordernde Bewegung
auszuiliben. Zur Ermittlung der Daten wurden Fokusgruppeninterviews, Begehungen,
eine teilnehmende Feldbeobachtung, eine Online-Befragung, Workshops und die agile

Softwareentwicklung eingesetzt.
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4+ Wirkung

Die Idee eines Fitness-Routenplaners wurde in der Befragung sehr gut aufgenommen
und der Hinweis, dass auf Alltagswegen kérperliche Aktivitat einfach eingebaut werden
kann, als hilfreich erlebt. Die Umsetzung des Demonstrators in bestehende Reiseplaner
(z. B. A nach B) tragt daher dazu bei, das Bewusstsein fur Alltagsbewegung zu férdern.
Wichtig bei der Implementierung ist, die Bedirfnisse der drei im Projekt identifizierten

Gruppen zu beriicksichtigen, um eine Vielzahl von Leuten anzusprechen.

S Umsetzung

Abhéngig von der Weiterentwicklung der notwendigen Datengrundlagen zu den
Distanzen und Hdhenunterschieden (Anzahl der Stufen) in den OV-Stationen, besteht
das Potential den Demonstrator ebenfalls weiterzuentwickeln und Angaben iber den
potentiellen Bewegungsumfang fiir eine gréBere Anzahl an Routen (innerhalb von Wien,

VOR Region) machen zu kénnen.

Eine Freundin hat abnehmen missen und ist immer mit
dem Aufzug gefahren. Sie hat gar nicht realisiert, dass
man auch die Stiegen nehmen kann. — Fokusgruppenteil-

nehmerin (anonym)

Kontakt: Mag. Elisabeth Fussl, FACTUM apptec ventures GmbH

Partner: Universitat Graz Institut fir Sportwissenschaft, Trafficon - Traffic Consultants
GmbH, Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) Gesellschaft m.b.H.

Projektlaufzeit: 01/2017 - 04/2018 e e e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * Teeeee
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Abbildung: Sport-
medizinische Eingangsunter-
suchung eines Probanden am
Institut fiir Sportmedizin der
Salzburger Landeskliniken
(Quelle: SALK)
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GISMO - Geographical Information Support for Healthy Mobility

Der tégliche Arbeitsweg bietet sich als Mittel zur Gesundheitsférderung durch
aktive Mobilitdt an. Um dieses Potenzial effizient nutzen zu kdnnen, wurden in
GISMO die gesundheitlichen Effekte von MaBBnahmen in einer klinischen Studie
erhoben und mit rdumlichen Modellen zur individualisierten Routenempfehlung

fiir einen gesunden Arbeitsweg verkniipft.

Bisher wurden MaBnahmen zur Mobilitat von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern primar
im Rahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements (BMM) umgesetzt, wahrend die
betriebliche Gesundheitsférderung (BGF) eigene Ansé&tze forcierte. Um diese Dom&nen-
silos zu 6ffnen und aktive Mobilitat als Querschnittsthema in Unternehmen zu etablieren
sowie treffsichere MaBBnahmen entwickeln zu kénnen, bedurfte es eines neuen, interdiszi-
plindren Ansatzes, der in GISMO realisiert wurde. Durch die Forschungszusammenarbeit
von Expertinnen und Experten aus der Geoinformatik, Medizin, Mobilitdtsberatung und
IT konnten die gesundheitlichen Effekte von FérdermaBnahmen eines Unternehmens
festgestellt und mit standortspezifischen Informationen, die mittels rdumlicher Modelle
erzeugt werden, verbunden werden. Sémtliche Informationen und Funktionalititen wur-
den in einer interaktiven, webbasierten Informationsplattform zusammengefasst. Diese
erlaubt die Generierung individueller Routenempfehlungen fir einen aktiv zuriickgelegten
Arbeitsweg, samt den zu erwartenden Gesundheitseffekten. Fiir Unternehmen werden

kumulierte Gesundheitseffekte und konkrete MaBnahmenempfehlungen ausgegeben.
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4+ Wirkung

GISMO erméglicht den synergetischen Mitteleinsatz an der Schnittstelle von betrieb-
lichem Mobilitétsmanagement (BMM) und betrieblicher Gesundheitsférderung (BGF).
Im Mittelpunkt des Forschungsinteresses standen die gesundheitlichen Wirkungen
aktiver Pendelmobilitdt und eine damit verbundene, standort- sowie personenspezifische
Optimierung von Empfehlungen fir die Verkehrsmittel- und Routenwahl. GISMO stellt
eine quantitative Evidenzbasis fir Unternehmen zur Verfiigung, die bei Bedarf um die

Bereiche Wirtschaft, Umwelt und Verkehr problemlos erweitert werden kann.

S Umsetzung

Im Rahmen von GISMO wurde ein Demonstrator zur Evaluierung konzipiert, der tGber
das Projektende hinaus zur Verfiigung steht. Durch die mediale Préasenz nach dem Ge-
winn des VCO Mobilitatspreises 2018 zeigten diverse Institutionen und Unternehmen
Interesse an der Verwendung des Informationswerkzeuges. Die an GISMO beteiligten
Wirtschaftspartner integrieren die Ergebnisse aus GISMO in ihr Portfolio, wéhrend

offene Forschungsfragen primér von den Wissenschaftspartner weiterverfolgt werden.

In GISMO konnte erstmals sémtliche erforderliche
Kompetenz zur Férderung aktiver, gesundheitsférdernder
Pendelmobilitat geblindelt werden. Bestehende Doménen-
silos wurden konsequent aufgebrochen und doménen-
Ubergreifende Synergien ermdglicht. — Dr. Martin Loidl,

Projektleiter, Z_GIS

Kontakt: Dr. Martin Loidl, Universitdt Salzburg Interfakultdrer Fachbereich fir
Geoinformatik - Z_GIS

Partner: Gemeinnitzige Salzburger Landeskliniken Betriebsgesellschaft mbH, Research
Studios Austria Forschungsgesellschaft mbH, Trafficon - Traffic Consultants
GmbH, HERRY Consult GmbH, Universitatsspital Zirich - Kardiologie

Projektlaufzeit: 10/2016 — 11/2018 e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * * * * * *.*;
T
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Abbildung: Setup fur die
praktische Interaktions-
studie. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer erprobten
wahrend der Fahrt auf einem
Fahrrad eine App, die sie mit
Hilfe der am Lenker montier-
ten Schaltflachen bedienen
konnten. Gemessen wurde
der Task Load wahrend der
Fahrt. (Quelle: Bike’N'Play

- FH Oberdsterreich F&E
GmbH)
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Bike’N’Play — Persuasive Integrationskonzepte von
Fahrradmobilitdtsdaten in Computerspiele unterschiedlicher
Spielgenres

Verhalten / Anreizsetzung & Motivation

Das Projekt Bike'n'Play verfolgte das Ziel Spielerinnen und Spieler von Video-
spielen anzusprechen und zu einem aktiven Mobilitatsverhalten zu motivieren.
Konkret bedeutet das, die Menschen bei ihrem Hobby abzuholen und durch die
Integration von Mobilitdtsdaten in Spiele fiir das Fahrradfahren bzw. ZufuBgehen

zu begeistern.

Aufgrund von Zeit- und Bequemlichkeitsgriinden verwenden viele Personen fir alltagliche
Wege passive Mobilitdtsformen. Personen, die ein passives Mobilitadtsverhalten zeigen,
sind durch bestehende MaBnahmen schwer zu erreichen, da fiir deren Nutzung/Teil-
nahme eine initiale Bereitschaft vorhanden sein muss, mit dem Rad zu fahren. Deshalb
setzte Bike’N'Play bei einer Aktivitat an, die erst einmal nichts mit Radfahren zu tun hat
und von einer breiten Personengruppe aus Unterhaltungsgriinden durchgefiihrt wird:
Computerspielen. Durch die Verkniipfung der Fahrradaktivitat mit beliebten Computer-
spielen sollten insbesondere Nicht-Radfahrende erreicht werden und ihr Verhalten — im
Sinne von Persuasion — in Richtung eines aktiveren Mobilitdtsverhaltens verdndert
werden. Ergebnisse waren eine Konzeptentwicklung fir die Integration von Radfahren
in Computerspiele unterschiedlicher Spielgenres, die Erforschung und Entwicklung
von neuen Interaktionsmethoden fiir tragbare Systeme im Kontext Radfahren und Ga-
ming, zielgerichtetes Ansprechen von unterschiedlichen Spielerinnen und Spieler- und
Persuasionstypen und Konzeption von Schnittstellen fir die Integration von Mobilitéts-

daten in Computerspielen.
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4+ Wirkung

Mit dem Projekt wurde ein Grundstein fiir die Integration von Mobilitét in die passive
Tatigkeit Computerspielen gelegt. So ist es mdglich, Bevdlkerungsschichten anzu-
sprechen, die sonst fir Mobilitat schwer zu erreichen sind. Wiirden die Projektergebnisse
(Spiele, Server) mit am Markt befindlichen Spielen verkniipft, besteht das Potential das
Bewegungsverhalten einer groBen Zielgruppe zu veréndern. Dafiir ist es notwendig

Gespréche mit Publishern zu fihren und diese von einem Mehrwert zu tiberzeugen.

S Umsetzung

Die im Projekt erzielten Projektergebnisse wurden hinsichtlich ihrer Verwertbarkeit ana-
lysiert und dokumentiert. Dabei wurden fiir die entworfenen Spielkonzepte mégliche
Verwendungs-Szenarien erarbeitet sowie potentielle Verkniipfungen mit bestehenden
Spielen skizziert. Die gewonnenen Erkenntnisse im Bereich Personalisierung, Persuasive
Technology sowie Interaktion in Bewegung werden in aktuellen und zukiinftigen Projekten

der beteiligten Projektpartner verwendet und weiterentwickelt.

Mit dem Projekt Bike'N'Play ist es gelungen, Spiel-
konzepte zu entwerfen, die Gber eine eigens entwickelte
Schnittstelle in bestehende Spiele integriert werden
kédnnen und die aktive Mobilitdt der Menschen férdern.
— Wolfgang Hochleitner, Projektleiter Partnerorganisation, FH Oberéster-

reich F&E GmbH

Kontakt: Dipl.-Ing. Georg Regal, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Partner: ovos media GmbH, FH Oberésterreich Forschungs & Entwicklungs GmbH,
Fluidtime Data Services GmbH, Austrian Players League

Projektlaufzeit: 07/2015 - 12/2017 e e e eeeea

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: ReTTTTTORY
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l&@TAngebot

Weitere kooperative Forschungs- und Entwicklungsprojekte in Bearbeitung:

Angebot / Neue Verkehrssysteme & Organisationsformen

SynArea Il — Synergetische FlachenerschlieBung mit &ffentlichem Verkehr und
niederschwelligem Kurzstrecken-Individualverkehr I

Ansprechpartner: DDI Dr.techn. Gerald Kelz

Organisation: AMSD Advanced Mechatronic System Development KG

Partner: komobile W7 GmbH; OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft; Technische
Universitat Graz; AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Angebot / Neue Fortbewegungsmittel

E-WALK - Erfassung von Wirkungspotenzialen der Alltagsnutzung von
elektrischen Kleinstfahrzeugen fiir FuBgéngerinnen und FuBBgénger
Ansprechpartner: Mag. Anita Eichhorn

Organisation: Kuratorium fir Verkehrssicherheit

Partner: HERRY Consult GmbH; AIT Austrian Institute of Technology GmbH

POSETIV - Potenzial von S-Pedelecs als effektive Mobilitdtsalternative
Ansprechpartner: Mag. Daniela Patz
Organisation: Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

Partner: Kairos - Institut fir Wirkungsforschung und Entwicklung

Angebot / Neue Verkehrssysteme & Organisationsformen

ANFANG - Entwicklung eines Konzepts zur Férderung nachhaltiger Mobilitat
im léndlichen Raum bei Familiengriindung

Ansprechpartner: DI. Elisabeth Raser

Organisation: Universitat fir Bodenkultur Wien Institut fur Verkehrswesen
Partner: Apptec Ventures GmbH; FACTUM apptec Ventures GmbH
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mobility4work — Mobilitat fiir die digitalisierte Arbeitswelt projekte.ffg.at/
Ansprechpartner: DI Dr. Edeltraud Haselsteiner projekt/2929387
Organisation: DI Dr. Edeltraud Haselsteiner

Partner: Lechner, Reiter & Riesenfelder Sozialforschung OG; Technische Universitat Wien

Institut fir Verkehrswissenschaften

Angebot / Navigation/Begleitung & Assistenz in verschiedenen
Bedarfslagen

PHOBILITY AKTIV — MH-APP zur Unterstiitzung einer gleichberechtigten, projekte.ffg.at/
aktiven Mobilit&t fiir Personen mit Angst- und Zwangserkrankungen projekt/2929366

Ansprechpartner: Mag. Ulrike R6hsner
Organisation: MAKAM Research GmbH
Partner: Dr. Christopher Herbert Schlembach; ,Psychosoziale Zentren Gesellschaft mbH*;

Of=2:40)
T L,

Technische Universitat Wien; AT Austrian Institute of Technology GmbH

FX-Future eXperience — Innovativer digitaler Assistent fiir die projekte.ffg.at/
Bewegungsridume der Zukunft rojekt/2930621

Ansprechpartner: DI Helmut Schrom-Feiertag

Organisation: AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Partner: inklusiv Design & research e.U. EHRENSTRASSER LISA; NOUS Wissens-
management GmbH; is-design GmbH

Angebot / Ausstattung des 6ffentlichen Raums

Moble — Smartes mobiles Sitzmobiliar zum kurzen Verschnaufen und Verweilen  projekte ffg.at/

im StraBenraum projekt/2930617
Ansprechpartner: DI Norbert Sedlacek E [=]
Organisation: HERRY Consult GmbH w lh:
Partner: Arch. DI. Thomas Hahn; AIT Austrian Institute of Technology GmbH [=]
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Angebot / Navigation/Begleitung & Assistenz in verschiedenen
Bedarfslagen

Streetview4V| - Konzeption und prototypische Umsetzung einer u. a. durch
die INNOMAKE-Schuhe abrufbaren Karte (Streetview) fiir Blinde
Ansprechpartner: Mag. Markus Raffer

Organisation: Tec-Innovation GmbH

Partner: HILFSGEMEINSCHAFT DER BLINDEN UND SEHSCHWACHEN OSTERREICHS;
Technische Universitat Graz Institut fiir Maschinelles Sehen und Darstellen; netwiss OG;

Vereinigung sehbehinderter Menschen; Christoph Lederer

Angebot / Ausstattung des &ffentlichen Raums

DriickMichi - Die flexible L6sung der Parkraumbewirtschaftung zur Férderung
der Gleichstellung von Verkehrsteilnehmerinnen und Teilnehmer
Ansprechpartner: Mag. Barbara Hammerl

Organisation: StadtLABOR Innovationen fir urbane Lebensqualitdt GmbH

Partner: Technische Universitat Wien Institut fir Raumplanung (E280); Innovametall
Stahl- und Metallbau GmbH
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Weitere kooperative Forschungs- und Entwicklungsprojekte in Bearbeitung:

Planung / Mobilitdtsdaten & Planungsgrundlagen

Bicycle Observatory — Bicycle Observatory - Am Puls des Radverkehrs
Ansprechpartner: Martin Loidl, MSc

Organisation: Universitat Salzburg Interfakult&rer Fachbereich fir Geoinformatik - Z_GIS
Partner: Helios; PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH; Salzburg Research

Forschungsgesellschaft m.b.H.

Walk&Feel - Neue Messmethoden fiir die Erfassung und Bewertung der
Walkability

Ansprechpartner: DI Ulrike Brocza

Organisation: PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH

Partner: Karlsruher Institut fir Technologie; Universitat Salzburg Interfakultarer
Fachbereich fir Geoinformatik - Z_GIS; Technische Universitat Wien Department fir

Raumplanung

Planung / Planungswerkzeuge & Prozesse

EcoMove — Wissensbasierte Plattform zur Vorhersage von
Mobilitdtsengpéassen und Férderung nachhaltiger Verhaltensdnderungen
Ansprechpartner: Prof. DDr. Arno Scharl

Organisation: weblyzard technology gmbh

Partner: Unwired Networks GmbH; Modul University Vienna GmbH; nast consulting ZT
GmbH

Planung / Planungswerkzeuge & Prozesse
FAIRSPACE - Aktiv-mobile Flachennutzung in urbanen Raumen
Ansprechpartner: DI Dr.techn. Harald Frey

Organisation: Technische Universitat Wien
Partner: Besch und Partner KG; PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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ACTIV8II - evidenzbasierte Werkzeuge zur Planungsunterstiitzung im Bereich
aktiver Mobilitat

Ansprechpartner: DI. Roland Hackl

Organisation: tbw research GesmbH

Partner: Amt der O3. Landesregierung, Abt. Gesamtverkehrsplanung und &ffentlicher
Verkehr; Amt der Steiermérkischen Landesregierung; Komobile Gmunden GmbH; Research
& Data Competence OG; HERRY Consult GmbH

Mobilitylntegrator — Werkzeuge zur gesamtsystemischen Planung und
Management durchgédngiger Wegeketten und multimodaler Mobilitdtsknoten
Ansprechpartner: Dr. Thomas Prinz

Organisation: Research Studios Austria Forschungsgesellschaft mbH

Partner: Apptec Ventures GmbH; Salzburger Verkehrsverbund Gesellschaft m.b.H.;
Trafficon - Traffic Consultants GmbH; Rosinak & Partner ZT Gesellschaft m.b.H.; FACTUM
apptec Ventures GmbH

POSITIM - Pra-Post Evaluierung von Interventionen im stadtischen
Mobilitdtsraum

Ansprechpartner: Dr. Bernd Resch

Organisation: Spatial Services GmbH

Partner: FACTUM Apptec Ventures GmbH; con.sens verkehrsplanung zt gmbh; Uni-
versitat Salzburg Interfakultérer Fachbereich fir Geoinformatik - Z_GIS; i.n.s. - Institut fir

innovative Stadte

Planung / Mobilitdtsdaten & Planungsgrundlagen

Scoot&Ride - Kleinstfahrzeuge als Katalysator zur Verlagerung von
Alltagswegen auf den Umweltverbund

Ansprechpartner: DDI (FH) Gernot Lenz

Organisation: AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Partner: con.sens verkehrsplanung zt gmbh; Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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KAtinka - Kiinftige Anforderungen an &ffentliche Rdume transmodal inklusive projekte.ffg.at/
aktive Mobilitat abschatzen projekt/3298538

Ansprechpartner: Alex van Dulmen

Organisation: Technische Universitdt Graz Institut fur StraBen- und Verkehrswesen

Partner: Amt der Steierméarkischen Landesregierung; PLANUM Fallast Tischler & Partner
GmbH; Bike Citizens Mobile Solutions GmbH; Invenium Data Insights GmbH; PRISMA
solutions EDV-Dienstleistungen GmbH

Planung / Planungswerkzeuge & Prozesse

Tac | Mob - Tactical Mobilism - Interventionen fiir eine nachhaltige projekte.ffg.at/
Mobilitatskultur projekt/3300265
Ansprechpartner: Prof. Dr. Martin Berger [=] 'r':@r%

Organisation: Technische Universitat Wien Institut fir Raumplanung (E280) !
Partner: Giedenbacher Stadler-Vida OG; PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH,; [=
Artgineering; Stadt Villach; Technische Universitat Graz - Institut fir Stadtebau

Pop-up Piazza - Erforschung von Transformationswerkzeugen fiir die projekte.ffg.at/
tempordre Umwandlung von &ffentlichem StraBenraum rojekt/3300227

Ansprechpartner: Dr. Susanne Wrighton (=] 25, =]
Organisation: Forschungsgesellschaft Mobilitat - Austrian Mobility Research FGM - Amor 3= ﬁ
gemeinnitzige Gesellschaft m.b.H. E_?H.
Partner: Mobilitdtsagentur Wien GmbH; DieFahrBar; AIT Austrian Institute of Technology

GmbH; Universitat Graz Institut fir Geographie und Raumforschung

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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[@1Verhalten

Weitere kooperative Forschungs- und Entwicklungsprojekte in Bearbeitung:

Verhalten / Anreizsetzung & Motivation

Walk Your City — Forcierung des FuBgéngerverkehrs in Staddten anhand
verhaltensbasierter und spielerischer Interventionen

Ansprechpartner: DI Mag. Mario Platzer

Organisation: yverkehrsplanung GmbH

Partner: Managerie e.U.; Donau-Universitdt Krems; ovos media gmbh; Universitét Graz

Verhalten / Anreizsetzung & Motivation

REBUTAS - Entwicklung eines reaktiven Buchungs- und Tarifsystem fiir free-
floating Fahrzeug-Sharingdienste

Ansprechpartner: Prof. Dr. Martin Berger

Organisation: Technische Universitdt Wien Department fir Raumplanung

Partner: goUrban e-Mobility GmbH; Technische Universitat Wien Institut fur Gestal-
tungs- und Wirkungsforschung

youth codes — Wege zur Mobilitatswende aus Jugendperspektive
Ansprechpartner: Mag. Susanne Wolf-Eberl

Organisation: Research & Data Competence OG

Partner: tbw research GesmbH; AIT Austrian Institute of Technology GmbH; FH JOAN-
NEUM Gesellschaft mbH; Integral Markt- und Meinungsforschungs Gesellschaft m.b.H.

Cycle4Value - Entwicklung eines Blockchain-basierten Belohnungssystems zur
Forcierung des Radverkehrs

Ansprechpartner: Mag. Thomas Wernbacher

Organisation: Donau-Universitét Krems Zentrum fir angewandte Spieleforschung
Partner: Bike Citizens Mobile Solutions GmbH; yverkehrsplanung GmbH; Dr. Alexander

Karl Seewald

Forschen. Entwickeln. Innovieren.
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Sondieren.
Ausloten.

Neben Forschungs- und Entwicklungsvor-
haben werden in Mobilitét der Zukunft auch
Sondierungen unterstitzt. Sie dienen zur Unter-
suchung des Potenzials oder der Machbarkeit
von ldeen fur weiterfihrende und tiefergehende
Forschungs- und Entwicklungsvorhaben oder
deren Konkretisierung bzw. der vorbereitenden
Untersuchung diesbezlglich relevanter Rahmen-
bedingungen und Sachverhalte. Sondierungen
minden oft in kooperative Forschungs- und
Entwicklungsprojekte oder liefern konkrete An-
satzpunkte fur weiterfihrende Lésungsansétze.




Abbildung: Demenzerkrankte
sind zu Beginn sehr mobil,
aber verlieren leicht die
Orientierung. (Quelle: Martin
Amanshauser)
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Angebot / Navigation/Begleitung & Assistenz
in verschiedenen Bedarfslagen

DeMo - Mobilitatsbezogene Bedarfslagen von Demenzerkrankten,
Betreuenden und Angehérigen

Im Zuge des Projekts DeMo wurden erstmals in Osterreich die Verkehrsteil-
nahme und die speziellen kérperlich-kognitiven Mobilitdtsbarrieren von Demenz-
erkrankten erforscht, um eine Grundlage fiir weitere Forschungen, Innovationen
oder MaBnahmen zu schaffen, die zu einer méglichst langen, eigensténdigen

Verkehrsteilnahme von Betroffenen beitragen.

In den kommenden Jahren wird eine beachtliche Zunahme von an Demenz erkrankten Per-
sonen erwartet. Obwohl eine méglichst lange eigenstandige Mobilitdt vermutlich positive
Effekte auf den Krankheitsverlauf hat, sind das Mobilitatsverhalten und die besonderen
Bediirfnisse der Zielgruppe bisher noch weitgehend unerforscht. Mobilitatsverhalten,
-bediirfnisse und -hemmnisse von Demenzerkrankten wurden aus der Perspektive von
facheinschlagigen Autoritaten, Angehérigen/Betreuenden und Betroffenen anhand von
Einzelfall-Studien erhoben. In weiterer Folge wurden konkrete Empfehlungen fiir techno-
logiegestiitzte Innovationen sowie weiterfiihrende Forschungsfragen zur Integration von
Menschen mit Demenz in bestehende Verkehrssysteme abgeleitet. Einschrénkungen bzw.
der Verlust kérperlich-kognitiver Fahigkeiten im Rahmen von Demenzerkrankungen fiihren
zu vielfsltigen Problemen in der Situationsbewéltigung und Barrieren bei der Verkehrsteil-
nahme, weshalb Betroffene oftmals versuchen, Defizite mittels Kompensationsstrategien
auszugleichen. Die ausgearbeiteten Handlungsempfehlungen beinhalten unter anderem
soziale, technologische und planerische MaBnahmen zur Unterstiitzung der Mobilitat

von Erkrankten.

Sondieren. Ausloten.



4+ Wirkung

Das Projekt hilft, die besonderen Bediirfnisse von Demenzerkrankten in Zusammen-
hang mit Mobilitat besser zu verstehen und tragt gleichzeitig zur Bewusstseinsbildung
in der Forschungs- und Planungscommunity, sowie in der breiten Offentlichkeit bei.
Die Erkenntnisse stellen eine wesentliche Grundlage fiir die Schaffung eines inklusiven

Verkehrssystems dar.

S Umsetzung

Auf Basis der identifizierten Problemlagen, Nutzungsmuster und Orientierungsstrategien
von Personen mit Demenz konnten gezielt experimentelle Entwicklungen bzw. industrielle
Forschungen fiir Assistenzsysteme und -konzepte abgeleitet werden. Weiters konnten
durch den Aufbau interdisziplindrer Netzwerke in den Domé&nen Verkehrsplanung, Medizin

und Krankenbetreuung innovative Ansétze angestoBen werden.

Mit diesem Projekt konnte einmal mehr gezeigt werden,
dass Mobilitatseinschrankungen deutlich umfassender
gesehen und erforscht werden miissen als dies bis dato
mit Fokus auf rein motorisch-bewegungseingeschrankte
Phanomene geschehen ist. — Ao. Univ.Prof. DI Dr. Georg Hauger

Kontakt: Ao. Univ.Prof. DI Dr. Georg Hauger, Technische Universitat Wien, Forschungs-
bereich Verkehrssystemplanung

Partner: MAKAM Research GmbH; Landespflegeheim Wiener Neustadt; Dr. Christopher
Herbert Schlembach

Projektlaufzeit: 09/2016 — 09/2017 e et e e e e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * * * * 'l' 'n' w 'I' 'n'

Sondieren. Ausloten.
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Abbildung: Stadtspaziergang
- Sozialraumanalyse (Quelle:
Daniel Bell)
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I' Angebot / Navigation/Begleitung & Assistenz

in verschiedenen Bedarfslagen

KOMPETENZ - Verbesserung der Alltagsmobilitdt von Personen mit
kognitiver Beeintrachtigung und Demenz

In diesem Projekt wurden Bediirfnisse, Barrieren und Hemmnisse von Menschen
mit Demenz (MmD), ihren Angehérigen und Betreuenden bei AuBer-Haus-Aktivi-
téten erforscht. Zusatzlich wurden Aspekte identifiziert, die fiir betroffene Perso-

nen bei der sicheren und aktiven Nutzung des 6ffentlichen Raums relevant sind.

Eine Reihe an nationalen sowie internationalen Forschungsvorhaben fokussiert sich auf
die Mobilitatsbediirfnisse der &lteren Bevélkerungsgruppen. Es fehlen jedoch weitgehend
Forschungsarbeiten und Ldsungen fiir Personen, die unter kognitiven Einschrankungen
in Folge einer Demenzerkrankung leiden. Hier setzte das Projekt KOMPETENZ an.
Methodisch wurden eine Analyse von Fachliteratur, Expertengespréache zur Be-
wertung von MaBnahmen laut Fachliteratur und partizipativer Methoden im Rahmen von
Fokusgruppen, Einzelinterviews, begleiteten Spaziergdngen und Stakeholderworkshops,
bei denen Lésungen fiir die Alltagsmobilitdt von Menschen mit Demenz diskutiert wurden,
durchgefiihrt. Die Ergebnisse haben gezeigt, dass sich demenzfreundliche Routen und
R&ume unter anderem durch die reduzierte Menge an zu verarbeitenden audiovisuellen
Informationen und stimulierende Bewegungsraume, die Menschen mit Demenz ohne
Gefahrdung fordern (z. B. Bewegungsparks, die durch Begriinungs- und Infrastruktur-
maBnahmen von den restlichen Verkehrsflachen abgetrennte Riickzugsflachen darstellen)

ausweisen.

Sondieren. Ausloten.



4+ Wirkung

Die Bedurfnisse von Menschen mit Demenz zu beriicksichtigen bedeutet deren selbst-
standige Mobilitdt zu ermdglichen. Mobil zu sein bedeutet am gesellschaftlichen
Leben teilhaben zu kénnen. Diese Teilhabe verlangsamt den progredienten Verlauf der
Erkrankung. ,Kleine, aber feine" UnterstiitzungsmaBnahmen tragen volkswirtschaftlich
gesehen dazu bei, teure Anstaltsaufenthalte und Betreuungskosten hintanzuhalten.
Das Projekt ist ein wichtiger Beitrag, um die Bedirfnisse von Menschen mit Demenz

sichtbar zu machen.

S Umsetzung

Die Ergebnisse des Projekts wurden auf diversen Konferenzen prasentiert und an rele-
vante Institutionen verteilt (z. B. Caritas, Mobilitdtsagentur, Pensionistenwohnhéuser).
Es wurde ein Artikel in dem Journal TOTS (Transaction on Transport Services) veréffent-
licht. Zus&tzlich wurde die Ergebnisse von FACTUM und RDC in Netzwerken zum Thema
Demenz (Gut leben in Klosterneuburg, Miteinander im demenzfreundlichen Hietzing)

eingebracht. Vier Nachfolgeprojekte wurden initiiert.

Ein Mensch ohne Demenz der sich verlauft, kann sich
einen NAWI, einen Stadtplan zu Hilfe nehmen oder je-
manden fragen. Er ist immer noch Herr der Lage. Bei
einem Menschen mit Demenz kommt die Angst dazu,
eine unbeschreibliche Angst. — Mitglied Projektteam
(anonym)

Kontakt: Elisabeth Fiissl, FACTUM apptec ventures GmbH

Partner: Research & Data Competence OG

Projektlaufzeit: 11/2016 — 11/2017 e ee e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: ReATTY

Sondieren. Ausloten.
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Abbildung: Benutzerober-
flache fiir die (R)adOm-
nes-Erweiterung der BikeCi-
tizen-App (Quelle: TU Graz,
ISV u. BikeCitizen GmbH)
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I' Angebot / Navigation/Begleitung & Assistenz

in verschiedenen Bedarfslagen

(R)adOmnes — Radverkehrsférderung in der Alltagsmobilitat fiir alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer

Um dem allgemeinen Bewegungsmangel zu entgegnen, bietet sich das Fahrrad
als Verkehrsmittel fiir téglich zurlickzulegende Wege an. In dem Projekt wurde
auf Anreizsysteme zur besseren Information von Alltagswegen mit emissions-
minimalen Routen gesetzt. Dazu sollte eine Fahrradrouting-App um einen Ga-
mification Ansatz erweitert und getestet werden.

N 0 O 4G'Y m 76% 14:42 N0 © 4G% m76% 1442 © N 0 O 4G m 76% 14:43

Rad Omnes = Rad Omnes = Rad Omnes

Fitnessklasse

(R)adomnes Aktuelle Woche
Dashboard 15 dor drchnschitic Achievement
Angaben zur Person

Legende v D @
82 kg R

Korpergewicht wegu
Gesundheitsriickmeldung g

36 min /B
gesundheitswirksame

Minuten Ko Samui

130 kcal v ; Du hast die Insel im

verbrannte Thailandischen Golf einmal
Kalorien umrundet. Und das ohne Moped

Unfall! Gratulation, dass Du 50 km

gefahren bist.
Radfahren ist eine gesundheitswirksame Bewegungsform, die sich ideal in den Tages-
ablauf einbauen l&sst. Anderseits ist Radfahren an verkehrsreichen Hauptverkehrs-
straBen durch L&rm- und Luftschadstoffbelastungen gesundheitsschédlich. Daher sollten
Radroutenplaner auch fir Alltagsfahrten genutzt werden und Routenauskiinfte liefern
bei denen der gesundheitsférdernde Bewegungsanteil Uberwiegt, die aber auch in
Punkto Reisezeit gute Ergebnisse liefern. Es wurden die Entscheidungsgrundlagen der
Routenwahl wie Reisegeschwindigkeit, Steigung, Beleuchtung, Interaktion mit anderen
Verkehrsteilnehmern erfragt. Gewiinschte Reisegeschwindigkeit und Einschatzung der
eigenen Fitness erméglichte eine Einteilung in drei verhaltenshomogene Gruppen. Der
bestehende Radroutenplaner von BikeCitizen wurde um das Kriterium ,emissionsarme
Radverbindung® mit einem Gamification-Ansatz mit virtuellen Belohnungen nach er-
reichter Fahrtleistung erweitert. Die Reisegeschwindigkeiten variierten zwischen zehn
und 25 km/h mit einer Konzentration zwischen 13 und 18 km/h im stédtischen Verkehr
einschlieBlich Wartezeiten. Werktags haben die Arbeits- und Ausbildungswege und am

Wochenende die Einkaufswege dominiert.
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4+ Wirkung

Durch GPS-Streckengeschwindigkeiten und Abfrage des Fahrtzwecks sind Erkenntnisse
Uber Motivation der Verkehrsmittelwahl gewonnen worden. Werktags haben die Arbeits-
und Ausbildungswege per Fahrrad und am Wochenende die Einkaufswege dominiert.
Interessant war die Haufung von Wegeketten mit zahlreichen Zwischenaktivitaten.
Diese Erkenntnisse flieBen in ein Radverkehrsmodell und in eine Radnetzstudie fir das

Land Steiermark zur Férderung des Radverkehrs durch verbesserte Infrastruktur hinein.

S Umsetzung

Leichte Bedienbarkeit, Gamification und stérker personalisierte Routenplaner, in denen
Kriterien fiir die individuelle Routenwahl einstellbar sind, werden den Einsatz férdern.
Neben der Bereitstellung einer guten Radinfrastruktur (hier nicht Forschungsgegen-
stand) und dem Radroutenplaner sind zahlreiche Bewusstseins férdernde MaBBnahmen
erforderlich, damit das Fahrrad als ideales Verkehrsmittel fir typische Distanzen bis funf

km auch von weiteren Bevélkerungsschichten angenommen wird.

Viele MaBnahmen sind notwendig, das Fahrrad in der
Alltagsmobilitét fur breite Bevolkerungsschichten attrak-
tiver zu gestalten. Ein spielerischer Umgang mit guter
Radrouten- und Gesundheitsinformation ist ein Baustein
auf diesem Weg. — Prof. Dr.-Ing. Martin Fellendorf

Kontakt: Univ.-Prof. Dr.-Ing. Martin Fellendorf, Technische Universitat Graz Institut fur
StraBen- und Verkehrswesen

Partner: Universitat Graz Institut fir Sportwissenschaft; Bike Citizens Mobile Solutions
GmbH

Projektlaufzeit: 09/2016 - 08/2017 e e e e eeeeea

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * Teeenen

Sondieren. Ausloten.
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Abbildung: ,Smart Shut-
tle* von Navya beim
Demonstrationsprojekt in
Sion (CH) (Quelle: Tobias
Haider)
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Angebot / Neue Organisationsformen &
Verkehrssysteme

SHARED AUTONOMY - Potentiale fiir den Einsatz gemeinschaftlich
genutzter autonomer Fahrzeuge im landlichen Raum

Ziel dieses Projektes war die Durchfithrung einer ersten quantifizierenden
Wirkungsanalyse fiir den Einsatz automatisierter Fahrzeuge im landlichen Raum.
Auf der Grundlage eigener Erhebungen sowie von Daten aus ,Osterreich unter-
wegs“ wurden dabei insbesondere die Unterschiede zwischen einer Privatnutzung

und Formen gemeinschaftlicher Nutzung untersucht.

Ob die positiven sozialen und 8kologischen Effekte durch Fahrzeugautomatisierung
Uberwiegen oder im Gegenteil Problemlagen noch verschéarft werden, steht insbesondere
in Zusammenhang mit der Art der Nutzung der neuen Technologie. Im Projekt wurden
eigene Erhebungen bei vier ésterreichischen Bedarfsverkehren (,Mikro-OV*) durchgefiihrt
und Daten der bundesweiten Mobilitatserhebung ,Osterreich unterwegs* ausgewertet,
um fir die Indikatoren Motorisierungsgrad, Fahrzeugverkehrsleistung und persénliche
Mobilitatskosten eine Wirkungssch&tzung vorzunehmen. Die Erfolgsbedingungen einer
gemeinschaftlichen Nutzung wurden durch qualitative Interviews bei ésterreichischen
und internationalen Projekten untersucht. Bei aller Vorlaufigkeit der Ergebnisse liefert
das Projekt starke Indizien, dass der Einsatz automatisierter Fahrzeuge in Form einer
gemeinschaftlichen Nutzung — durch Carsharing/Nacheinandernutzung oder als Bedarfs-
verkehr/gleichzeitige Nutzung — iiber erhebliches Potential fiir positive gesellschaftliche
Wirkungen verfigt. Dies betrifft insbesondere die Zahl der benétigten Fahrzeuge, die

durch das Teilen von Mobilitdtsressourcen drastisch reduziert werden kénnte.

Sondieren. Ausloten.



4+ Wirkung

Das Projekt hat eine erste Grundlage geschaffen, um zu beurteilen, welches Wirkungs-
potential die Fahrzeugautomatisierung fiir den landlichen Raum bietet, und wie stark
dieses davon abhéngig ist, ob die automatisierten Fahrzeuge (nacheinander oder
gleichzeitig) gemeinschaftlich genutzt werden. In einer ,Roadmap fiir Shared Automated
Mobility in Osterreich* wurde der weitere Forschungsbedarf und unterstiitzende MaB-

nahmen fir die Realisierung des Potentials zusammengefasst.

S Umsetzung

Einige der im Projekt identifizierten Forschungsliicken werden aktiv weiter bearbeitet.
Die im Projekt eingesetzten Werkzeuge zur Evaluierung von Bedarfsverkehren wurden
weiterentwickelt und kommen nun auch in anderen Gemeinden zum Einsatz. Eine App
zur spielerischen Erfassung des Mobilitatsalltags und der Bereitschaft zur Nutzung
alternativer Mobilitdtsangebote dient der Schaffung einer besseren Datengrundlage

fur die Wirkungsanalyse und zugleich der Bewusstseinsbildung bei den Nutzerinnen

und Nutzern.

Fir den landlichen Raum, wo in Osterreich rund
80 Prozent der Emissionen aus dem Personenverkehr
entstehen und es neben der &kologischen auch groB3e
soziale Herausforderungen in Bezug auf die Mobilitat
gibt, bieten sich groBe Chancen durch einen intelligenten
und zielgerichteten Einsatz automatisierter Fahrzeuge.
Zur Realisierung des Potentials kann die aktive Ge-
staltung der Rahmenbedingungen einen wesentlichen

Beitrag leisten. — Tobias Haider

Kontakt: Mag. Tobias Johann Haider, mobyome KG (vormals UbiGo KG)

Partner: Institut fir partizipative Sozialforschung; Universitat fur Bodenkultur Wien
Institut fir Verkehrswesen

Projektlaufzeit: 06/2016 — 05/2017 e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * 'I' 'I' 'I' 'I'

Sondieren. Ausloten.
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https://www.sharedautomatedmobility.org/wiki/Hauptseite

Abbildung: SENEX Sensor-
netzwerk (Quelle: Privat
(Wolfgang Narzt))
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SENEX - SENsornetzwerke zur EXploration von Demenz

Das Ziel dieser Sondierung im Rahmen des Forschungsprojektes SENEX war es
herauszufinden, ob Demenz (respektive Verwirrtheit) auBerhalb medizinischer
Messmethoden (z. B. mit EKG, EEG, MRI etc.) mit am K&rper getragenen Sensoren
erkannt werden kann und welche Sensoren Verwirrtheitszustdnde am Zuver-

Idssigsten messen kdnnen.

Demenz bzw. Verwirrtheit duBert sich bei unterschiedlichen Personen mit verschieden
weit fortgeschrittener Erkrankung recht individuell. Es galt also, eine Untersuchungs-
methode zu definieren, mit der die unterschiedlichen Symptome méglichst automatisiert
erfasst und ausgewertet werden kénnen. Wir haben dazu drei Testgruppen mit unter-
schiedlichen Demenzgraden mit einem technischen (am Kérper tragbaren) Sensorequip-
ment ausgestattet und verschiedenen Tests unterzogen (Orientierungstest, kognitiver
Leistungstest und Ganganalyse). Die Untersuchungen pro Patient dauerten rund zwei
Stunden. Uber das tragbare Sensornetzwerk (bestehend aus ca. zehn Devices) wurden pro
Patient ca. 160 verschiedene Messdaten aufgezeichnet (u. a. Bewegungsdaten, Muskel-
kontraktion, Herzdaten, Augendaten, usw.). Wahrend die endgiiltige Auswertung der
Daten noch nicht abgeschlossen ist (die Komplexitdt der Zusammenh&nge zwischen den
Daten ist enorm und auch mit Methoden der kiinstlichen Intelligenz schwer zu erfassen),
kénnen wir jedoch erste Ergebnisse prasentieren, die darauf schlieBen lassen, dass wir
einzelne Verhaltensweisen innerhalb der drei Vergleichsgruppen gut charakterisieren

und unterscheiden kénnen.
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4+ Wirkung

Die Auswirkungen auf das Mobilitatssystem sind zu diesem Zeitpunkt noch nicht ab-
schétzbar. Wir wollten in einem ersten Schritt herausfinden, ob es méglich ist, mit trag-
baren technischen Hilfsmitteln ad hoc Krankheitssymptome bei Demenz zu erkennen
und kdnnen erste vorsichtig positive Erkenntnisse vorweisen. Der Schritt zur praktischen
Anwendung ist jedoch noch weit und erfordert Bestatigungen unserer Ergebnisse, Ver-

besserungen, Tests in groBen Gruppen, Miniaturisierung der Hardware etc.

S Umsetzung

Bei diesem Projekt handelt es sich um eine Vorfeldstudie, die noch keine praktische
Umsetzung vorsieht. Die Ergebnisse aus der Studie sollen in weiterfiihrenden Forschungs-
projekten ausgebaut und bestétigt werden. Ein erstes europaisches Forschungsprojekt
(mit Partnern wie Kings College London und Charité Berlin) zum Thema Epilepsie und

Mobilitat wurde dazu bereits spezifiziert und befindet sich in der Einreichphase.

Detecting the state of awareness with sensor technology
will open a new window for diagnosis, treatment and
safety for patients with diseases affecting awareness.
— Prim. PD. Dr. Tim J. von Oertzen, FRCP

Kontakt: Prof. Dr. Wolfgang Narzt, Universitat Linz Institut fir Wirtschaftsinformatik
Software Engineering

Partner: Kepler Universitatsklinikum GmbH; sew systems gmbh

Projektlaufzeit: 07/2016 — 11/2017 e e e e eeeeea

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * (RRAR AR
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Abbildung links: Virtuelle
Begleitung durch Notruf-
zentrale (Quelle: FH-St.
Pslten)

Abbildung rechts: Routen-
planer fur ,sichere* Wege
(Quelle: FH-St. Palten)
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in verschiedenen Bedarfslagen

SicherMobil - Méglichkeiten zur Attraktivitdtssteigerung
nachhaltiger Mobilitdtsformen durch Verbesserung der Sicherheit

Nachhaltige Mobilitdtsformen werden situativ (z. B. in Tagesrandstunden) oft als
unsicher empfunden, weshalb dann vermehrt der Pkw gewahlt wird. SicherMobil
untersucht, ob die Nutzung mobiler Applikationen in Situationen der empfun-
denen Unsicherheit das Sicherheitsempfinden verbessert und die Attraktivitat
nachhaltiger Mobilitdtsformen steigert.

RAD OFFENTLICH  AUTO

andoy
[SL Polten Hbf )
" " 20n

12 Min. (1,0 km)
{iber Safe Haven “Trafik Hader"

Die starke Durchdringung von Smartphones erméglicht neue Einsatzgebiete um z. B.
durch virtuelle Begleitservices Unsicherheitsempfinden bei nachhaltigen Mobilitatsformen
zu reduzieren und deren Akzeptanz zu steigern. Wichtiger Aspekt fir entsprechende
Applikationen sind die Zuverlassigkeit und die Akzeptanz durch potentielle Nutzerinnen
und Nutzer. Um die Vielfalt diesbeziiglicher offener Fragen vor etwaigen kostspieligen
Entwicklungen beantworten zu kénnen, wurden im Sondierungsprojekt mit Hilfe eines
umfangreichen Methodenmixes (Online- und persénliche StraBenbefragungen unter
teilweiser Nutzung von Storyboards, Expertinnen- und Expertengespréchen und zahl-
reichen Workshops) entsprechende Erkenntnisse aufgebaut. Es konnte gezeigt werden,
dass das Interesse und die Bereitschaft zu einer Nutzung bei jenen Gruppen, die sich in
gewissen Situationen eher unsicher fiihlen, (z. B. Frauen oder &ltere Menschen) gegeben
ist. Besonders wichtig und gleichzeitig technisch herausfordernd ist die Zuverl&ssigkeit
der Ortung, der Detektion etwaiger Gefahrensituationen und eine mégliche Verbindung

mit einer Notrufzentrale sowie die Nutzbarkeit mit konventionellen Mobiltelefonen.
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4+ Wirkung

Aus der Sondierung heraus kénnen noch keine konkreten Wirkungen definiert werden,
es zeigt sich jedoch, dass SicherMobil dabei helfen kann, subjektive Unsicherheiten zu
reduzieren und die Bereitschaft, nachhaltige Mobilitdtsformen vermehrt zu nutzen, steigt.
Ebenso besteht die Méglichkeit, aus einer értlichen Haufung der App-Anwendung etwaige
Unsicherheitshotspots zu detektieren, die Planungsabteilungen quasi-automatisiert

Hinweise zu gestalterischen Verbesserungen im 6ffentlichen Raum geben.

S Umsetzung

In der Sondierung konnte klar aufgezeigt werden, welche MaBnahmen sinnvoll weiter-
zuverfolgen sind, um durch eine App-Unterstiitzung das subjektive Sicherheitsgefuhl
zu verbessern, Personen zu einer vermehrten Nutzung nachhaltiger Mobilitatsformen
zu motivieren und gleichzeitig objektive Daten zu Gestaltungsverbesserungen im &f-
fentlichen Raum zu generieren. Diese Erkenntnisse sollen nun einem weiterfihrenden

Forschungsprojekt genutzt werden, um sich einer konkreten Umsetzung zu nahern.

Die vielen positiven Feedbacks aus den Befragungen
und Gesprachen mit Expertinnen und Experten zeigen,
dass ein virtuelles Begleitservice ,SicherMobil* als klarer
Mehrwert zur Verbesserung der Nutzung nachhaltiger
Mobilitdtsformen gesehen wird. — Dr. Bernhard Riiger

(© Foto: Bernhard Riiger)

Kontakt: Dr. Bernhard Riiger, FH-St. Pdlten

Partner: netwiss OG; Interdisziplindres Forschungszentrum fir Technik, Arbeit und
Kultur, Graz

Projektlaufzeit: 05/2018 - 07/2019 e e teeee

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * Treen
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Abbildung: Projektlogo
(Quelle: tbw research
GesmbH)

Abbildung: Schematische
Darstellung der Gesamt-
betrachtung von Arbeits- und
Mobilitatszeit bei Einfiihrung
von active2work. (Quelle:
tbw research GesmbH)
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active2work - Aktive Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer durch
Neuordnung des Arbeitszeitregimes

In active2work wurden die Rahmenbedingungen fiir ein neues Arbeitszeitmodell
untersucht: Ein Teil der Mobilitétszeit wird in die Arbeitszeit eingerechnet, sofern
der Arbeitsweg zu FuB, mit dem Fahrrad oder anders aktiv zuriickgelegt wird.
Die Ziele sind nachhaltige, aktive und gesunde Arbeitswege zu férdern und damit

verkehrspolitische Ziele zu erreichen.

actw’ve2w§€r>k

M Arbeitszeit ~ E Mobilitdatszeit

zu FuB / Fahrrad
bisher

PKW 8:00 0:4

2u FUR / Fahrracl [T

. . 0
mit active2work

Eine Entschleunigung der Alltagsmobilitat soll nicht ausschlieBlich zu Lasten der Freizeit
von Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer gehen. Um aktive Verkehrsmodi aufzuwerten
(,modale Chancengleichheit”), sollte die Summe aus Arbeits- und Mobilitatszeit un-
abhangig von der Verkehrsmittelwahl in etwa gleich sein. Die Anforderungen an das
Konzept wurden unter Beriicksichtigung rechtlicher, technischer, branchenspezifischer
und finanzieller Rahmenbedingungen analysiert. Dabei wurden die Meinungen unter-
schiedlicher Zielgruppen (Unternehmen, Angestellte, Interessensvertretungen etc.) mit-
einbezogen. Kernstiick war eine Kosten-Nutzen-Analyse in unterschiedlichen Szenarien
fiir Volkswirtschaft und Betriebe. Aus volkswirtschaftlicher Sicht iberwiegt der Nutzen
vor allem durch die (prognostizierten) positiven Gesundheits- und Beschéaftigungseffekte.
Fir Betriebe ist das Modell rein eigenwirtschaftlich nicht rentabel. Die Kosten werden,
abhéngig von den jeweiligen Betriebsstrukturen (Branche, Lage, Arbeitszeitmodelle etc.),
durch entgangene Arbeitszeit und administrativen Aufwand verursacht. Aufgrund des
volkswirtschaftlichen Nutzens ist eine Subventionierung der Unternehmen seitens der
6ffentlichen Hand denkbar.
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4+ Wirkung

active2work ist auf groBes nationales und internationales Interesse etwa aus den Sek-
toren Wirtschaft, Gesundheit und Umwelt gestoBen. Damit wurde ein Diskurs zwischen
unterschiedlichen Dimensionen der Gesellschaft angeregt und die Wirkungszusammen-
hénge des Mobilitatsverhaltens iber die CO2-Diskussion hinaus betrachtet. Kosten und
Nutzen fur ein derart neuartiges Arbeitszeitmodell wurden erstmals mit ca. € 5,3 Mrd.

volkswirtschaftlicher Nettonutzen in 20 Jahren quantifiziert.

S Umsetzung

Als Grundlage fiir eine Umsetzung in Betrieben wurden wesentliche Voraussetzungen,
variable Elemente hinsichtlich Zeitrahmen, Anreiz- und Kontrollmechanismen sowie der
Ausblick auf die Finanzierung durch staatliche Ausgleichszahlungen zusammengefasst
und verdffentlicht. Firr eine Erprobung sind weiterfiihrende Kldrungen mit den betroffenen
Ministerien und interessierten Unternehmen erforderlich (z. B. zu der Flexibilitadt der

Rahmenbedingungen und der Rolle der bisher Beteiligten).

Den Arbeitsweg als Teil der Arbeitszeit zu betrachten
scheint auf den ersten Blick utopisch. Die Zahlen be-
statigen jedoch, dass sich active2work insgesamt rech-
nen und einen attraktiven Anreiz schaffen kann, das
Mobilitatsverhalten zu @ndern. — DI Marlene Hawelka (ehem.

Doiber) (© Foto: Bernadette Reiter)

Kontakt: DI Marlene Hawelka (ehem. Doiber), tbw research GesmbH
Partner: Universitét fir Bodenkultur Wien - Institut fir Verkehrswesen
Projektlaufzeit: 03/2018 — 04/2019 e e et e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * * 'n' 'nl w 'n'
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Abbildung: Wirkungskreislauf
jahrlich angepasster indi-
vidueller Mobilitatskonten
(Quelle: AIT)
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E, Verhalten / Infomanagement

mobalance — Méglichkeiten einer bewussten Gestaltung
von Mobilitdat durch Anwendung des Suffizienzprinzips im
Ssterreichischen Kontext

Im Projekt mobalance wird untersucht, inwieweit das Suffizienzprinzip in der
Mobilitdt in der Form eines ,Mobilitatskontos” umsetzbar wéare. Unter Ein-
bindung von Stakeholdern wurde dafiir ein Grobkonzept mit den notwendigen
Grundlagen fiir die potenzielle Umsetzung (Definitionen fiir Mobilitdtskonten
und Identifikation von Einsatzbereichen) erarbeitet.

Wirkungskreislauf jahrlich angepasster individueller Mobilitdtskonten
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Als Ergebnis liegt einerseits eine mit Stakeholdern abgestimmte Definition eines Mobili-
tatskontos vor (wie sollten Punkte verteilt werden, wie wird der Verbrauch gemessen),
sowie andererseits eine Einschatzung der Gestaltungspotenziale (wie misste es um-
gesetzt werden, um was zu erreichen). Auch die Bevélkerung wurde auf mehreren Ebenen
beispielsweise im Rahmen von Fokusgruppen in stadtischen und l&ndlichen Umgebungen
sowie mittels einer représentativen quantitativen Befragung (N=1.000) einbezogen. Die
Ergebnisse zeigen, dass ein Suffizienzansatz dringend erforderlich ist, um technologische
Entwicklungen zu ergénzen und konkrete MaBnahmen, etwa in der Raumentwicklung,
setzen zu kdnnen, da zum Beispiel auch ein mit Okostrom betriebenes Elektroauto bei
Einhaltung der Emissionsgrenzen im Jahr 2050 im Schnitt nur noch maximal drei km pro

Tag zuriicklegen diirfte. Eine wichtige Erkenntnis ist auch, dass die Zuteilung individueller

Sondieren. Ausloten.



Mobilitdtsbudgets lokale und soziale Lebensumsténde beriicksichtigen muss. Einer als
Lfair' empfundenen Verteilung, verbunden mit gewissen Handlungsoptionen, wurde
sowohl von fachlicher Seite als auch von Betroffenen das gréBte Realisierungspotenzial

zugesprochen.

4+ Wirkung

Das Konzept des Mobilitdtskontos liefert einen verhaltenszentrierten Suffizienzansatz,
der auch einen Ausgleich sozialer Ungleichheiten wie etwa genderbedingter Be-
nachteiligungen anstrebt. Der Ansatz stellt nicht nur eine wichtige Ergénzung zu techno-
logischen Strategien dar, sondern kann zusétzlich als ,Innovationsmotor* dienen, indem
zum Beispiel technische Lésungen oder raum- bzw. verkehrsplanerische MaBnahmen

auf ihr Entlastungspotenzial fir individuelle Mobilitatskonten Uberprift werden kénnen.

S Umsetzung

Inhalt des Sondierungsprojekts war die Uberpriifung der Umsetzbarkeit der Idee eines
Mobilitdtskontos und die Ausarbeitung eines Grobkonzepts. Damit wurden im Projekt die
Voraussetzungen fir die weitere Entwicklung geschaffen. Zusatzlich wurde im Projekt ein
Netzwerk auf nationaler und internationaler Ebene geschaffen, um die Weiterentwicklung
zu férdern. Darliber hinaus wurden vertiefende Fragestellungen und ein Forschungsbedarf

spezifiziert und das Konzept fur ein Folgeprojekte entworfen.

Wir kénnen uns nicht mehr darauf verlassen, dass
Technologien den Klimawandel aufhalten kénnen, son-
dern missen unser Mobilitatsverhalten auf ein vertrag-
liches Mal3 reduzieren. Ein individuelles Mobilitatskonto
kann  dieses  (ge)rechte  MaBBl  aufzeigen.
— DI Dr. Alexandra Millonig

Kontakt: DI Dr. Alexandra Millonig, AIT Austrian Institute of Technology GmbH

Partner: Mag. Florian Lorenz, Public Relations Berater Wirtschaftsuniversitat Wien -
Department Soziodkonomik

Projektlaufzeit: 05/2018 — 06/2019 e e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * Teen
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5
Wissen aufbauen.

Grundlagen
schaffen.

Mobilitat der Zukunft schafft Gber Forschungs- und Entwicklungsdienstleistungen
(F&E-DL) die Grundlagen fiir ein wissensbasiertes Verkehrs- und Mobilitatssystem in
Osterreich. Durch grundlagenorientierte Mobilitats und Verkehrsforschung (GLOMVF)
kénnen bestehende Wissenslicken zu mobilitatsrelevanten Fragestellungen geschlossen,
bislang unklare Begriffe definiert, konkretisiert bzw. operationalisiert oder neue metho-
dische Grundlagen entwickelt werden. Die Erkenntnisse erweitern die Wissensbasis im
Themenfeld und flieBen in zukiinftige Forschungs- und Entwicklungsvorhaben sowie i
die weitere strategische Ausrichtung des Programms ein. Die Forschungsprojekte bilden
damit die Grundlage fir eine verantwortungsvolle Innovations- und Verkehrspolitik mit
einer wirkungsorientierten Umsetzung innovativer Lésungen zur Personenmobilitat.

SN TN




Abbildung: Struktur der
Arbeitspakete (Quelle:
HERRY Consult)
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AEIOU - Anwendungsméglichkeiten, Erfahrungen,
Mehrwertgenerierung und Indikatorenbildung auf Basis von
,,6sterreich unterwegs"

AP2

> Kritischer Riickblick & Lessons learned

AP3

Anwendungsfille
& beantwortbare

Forschungsfragen

Indikatoren-Set als
Evidenzbasis (inkl.
Monitoring-Strategie)

AP6

> Mehrwertgenerierung durch Datenveredlung und
Verschneidung mit externen Daten

AP7
> Synthese und Empfehlungen (insb. hinsichtlich

Anpassungen und Komplementédrerhebungen)

inhaltliche Schwerpunktsetzung mit »._ inhaltliche Abhangigkeiten zwischen den

Legende: Einfluss auf das jeweilige Arbeitspaket /" einzelnen Arbeitspaketen

Die Studie AEIOU zielte auf eine kritische Analyse und anwendungsorientierte
Aufarbeitung der Ergebnisse der &sterreichweiten Mobilitatserhebung ,Oster-
reich Unterwegs* (OU) des BMK ab. Am Beginn stand eine kritische, retro-
spektive Analyse der Ergebnisse von OU, bei der die Erfahrungen der Projekt-
partner aus dem Erhebungsprozess aufbereitet wurden. Darlber hinaus wurde
anhand der gesammelten Mobilitdtsdaten deren Qualitédt und Quantitét beurteilt.
Im KOMOD-Bericht, welcher der Vorbereitung der Erhebung OU diente, wurden von unter-
schiedlichen Stakeholdern zahlreiche allgemeine Anforderungen an die Mobilitatserhebung
gestellt. Diesbezlglich wurde in AEIOU evaluiert und dokumentiert, ob und in welchem Aus-
maB diese Ziele und Anforderungen erfiillt wurden. Die Ergebnisse zeigen, dass der GroB3-
teil der Erwartungen erfiillt wurde und die Ergebnisse zufriedenstellend verwendet wer-
den kénnen, sich jedoch Anpassungsempfehlungen fiir die ndchste Mobilitdtserhebung in
Bezug auf Inhalt, Methode, Stichprobe, Datenverarbeitung und Datenaufbereitung ergeben.
Zur Ableitung méglicher neuer Anwendungsfélle sowie sich daraus ergebender Forschungs-
fragen wurde ein Vergleich zwischen der aktuellen Erhebung und der letzten &sterreich-

weiten Mobilitdtserhebung von 1995 sowohl methodisch als auch inhaltlich durchgefihrt.

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



Zum selben Zweck wurde eine Befragung von Forscherinnen und Forschern zu deren
aktuellen Forschungsprojekten und der Einbindung der Ergebnisse aus OU initiiert.
Im Rahmen einer Testanwendung wurde das Ziel verfolgt, konkrete Erfahrungen hinsicht-
lich Praktikabilitat und Usability aus der praktischen Anwendung der Mobilitadtsdaten von
OU auf Datensatzebene zu gewinnen. Methodisch wurden die OU-Daten dazu einerseits
im Projektkonsortium selbst in einem Testfall angewendet und andererseits wurden ex-
terne Anwenderinnen und Anwender im Rahmen von Interviews beziglich ihrer Arbeit mit
den Datenséatzen befragt. Daraus abgeleitet wurden Erkenntnisse zur allgemeinen An-
wendbarkeit der OU-Daten genauso wie zur Nutzung im Rahmen von Verkehrsmodellen.
Ein weiterer Schwerpunkt war die Erarbeitung eines Indikatoren-Sets, anhand dessen eine
hochwertige Evidenzbasis fiir die Verkehrs- und Innovationspolitik bzw. in der wirkungs-
orientierten Verwaltung geschaffen werden sollte. Grundstein dafiir war die Entwicklung
von Indikatoren, die aus den OU-Daten abgeleitet werden kénnen. Die entwickelten Haupt-
indikatoren wurden aktuellen politischen Handlungsfeldern zugeordnet, um einen Uber-
blick dariiber zu vermitteln, fir welche Themengebiete diese von Nutzen sein kénnen. Die
ebenfalls entwickelte Monitoring-Strategie fiir das Indikatoren-Set dient dazu, eine regel-
maBige und qualitativ konstante Fortschreibung der Datenerhebung zu gewéahrleisten.
AbschlieBend wurden in AEIOU auf Basis der Erkenntnisse aus den durchgefiihrten
Workshops, Interviews sowie auf Basis der eigenen Erfahrungen Mehrwertgenerierungs-
méglichkeiten mittels Datenveredelung und -verschneidung abgeleitet und beschrieben.
Die Beschreibung der Méglichkeiten zur Mehrwertgenerierung erfolgte in Form von
einzelnen Factsheets, wobei dariiber hinaus eine Priorisierung insofern stattgefunden
hat, dass Empfehlungen zur Umsetzung bei zukiinftigen Mobilitdtserhebungen aus-
gesprochen wurden. Sémtliche Ergebnisse wurden in Form einer abschlieBenden Synthese

zusammengefasst.

Représentative und aktuelle Mobilitdtsdaten der &ster-
reichischen Bevélkerung stellen fir vielfaltige Anwendungs-
bereiche eine wesentliche Grundlage dar. Mit Osterreich
unterwegs” wurde dafiir eine wichtige und qualitativ
hochwertige Basis geschaffen. — Mag. Rupert Tomschy (© Foto:

Rupert Tomschy)

Kontakt: Mag. Ing. Rupert Tomschy, HERRY Consult GmbH

Partner: BOKU Wien — Institut fiir Verkehrswesen; TU Wien — Fachbereich fiir Verkehrs-
systemplanung; TRAFFIX Verkehrsplanung GmbH

Projektlaufzeit: 07/2016 — 09/2018 e e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * TeeeTon

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.
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Planungsgrundlagen

AEIOU - Ausschépfung des Erklarungsgehalts in ,Osterreich
Unterwegs“

Mit Hilfe der &sterreichischen Mobilitatsdatenerhebung ,Osterreich unterwegs* (OU)
und verschiedener anderer Erhebungen kdnnen unterschiedliche mobilitatsrelevante
Fragestellungen beantwortet werden. Die Analyse bestehender Mobilitdtserhebungen
hat gezeigt, dass einige wichtige Fragestellungen mit Einzelerhebungen nicht — sehr wohl
aber durch eine Verschneidung unterschiedlicher Datenbesténde — zu beantworten wéren.
Das Projekt AEIOU verfolgte dazu mehrere Ziele. Zum einen sollten aus Literatur und Work-
shops mit der Forschungs- bzw. Anwendungscommunity aktuelle mobilitatsrelevante Frage-
stellungen gefunden werden. Zum anderen wurde in einem zweiten Schritt eine Potential-
analyse der Beantwortbarkeit mittels bestehenden Erhebungen und Erhebungsverfahren in
Osterreich durchgefiihrt und Defizite aufgezeigt. Fragestellungen, die mit den momentanen
Methoden bzw. Datengrundlagen nicht beantwortet werden kénnen, wurden untersucht.
Wichtige Fragestellungen ergeben sich aus einer ganzheitlichen, interdisziplindren
Betrachtung mobilitatsrelevante Bereiche in Okonomie, Okologie, Sozialem und
Technologie (mit Fokus auf Gesamtverkehrsplan und FTI-Roadmap) u. a. zu Erreichbar-
keiten im Pendelverkehr, zu Kosten und Leistbarkeit der Mobilitdt (LdM), zum Einfluss
des Einkommens auf das Mobilitdtsverhalten, zum Mobilitdtsverhalten verschiedener
Generation, zu Lebens- bzw. Mobilitatsstilen und zum Freizeitverhalten. Dazu wurden
Méglichkeiten erarbeitet, Daten rédumlich zu verschrdnken oder (ber andere Eigen-
schaften sinnvoll zu vernetzen. Auf Basis der resultierenden Daten wurden drei Use
Cases durchgefihrt, die den Nutzen der Datenverschneidung demonstrieren und
erstmalig die Beantwortung bislang offener Forschungsfragen ermdglichen sollten.
Im Zuge der durchgefiihrten Potenzialanalyse der Datenverschneidung wurde zum einen
festgestellt, dass eine direkte Verlinkung der Daten der Pendelzielstatistik mit den Daten
von OU anhand von Objektnummern nicht méglich ist, da beide Datensatze umfassenden
Datenschutzbestimmungen unterliegen und zudem unterschiedlichen Dateneigentimern
gehéren. Andererseits wurde festgestellt, dass eine Verknipfung der Pendelzielstatistik
mit der Konsumerhebung mittels ,Record Linkage* durchgefiihrt werden kann. Des
Weiteren zeigte sich, dass die Daten der Konsumerhebung mittels ,Statistical Matching”
tiber Verkniipfungsvariablen an ,Osterreich Unterwegs“ gekoppelt werden kénnen.
Die Verschneidung wurde durch Ergebnisabgleich mit der Pendelzielstatistik und dem

Mikrozensus Energie und Umwelt validiert und fur plausibel befunden.

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



Zur Demonstration der Anwendung verkniipfter Daten wurden drei Use Cases

berechnet:

+ in den Korrelationsanalysen wurden relevante Zusammenhéange zwischen der
haushaltsspezifischen Mobilitdtsnachfrage, dem Einkommen und einigen anderen
haushaltsspezifischen Merkmalen aufgedeckt

+ in der Clusteranalyse konnten Gruppen &hnlicher Haushalte innerhalb des Haus-
haltsdatensatzes von OU auf Basis mobilitatsbezogener Merkmale, Einkommen,
Ausgaben, Ausstattung, haushalts- und raumstruktureller Merkmale identifiziert
werden

+ der Mehrwert des verkniipften Datensatzes fur die Verkehrsmodellierung wurde

dargestellt und analysiert.

Im Projekt AEIOU konnten wir zeigen, dass eine Er-
génzung der Osterreich Unterwegs-Mobilitdtserhebung
mit Daten der Konsumerhebung mittels statistical mat-
ching machbar und reliabel ist und neue Analysen und
erweiterte Anwendungen erméglicht. — Dipl.-Ing. Ulrich Leth
(© Foto: Ulrich Leth)

Kontakt: Ao. Univ. Prof. Di. Dr.techn. Thomas Macoun, Forschungsbereich fiir Verkehrs-
planung und Verkehrstechnik, Institut fur Verkehrswissenschaften, Verkehrs-
planung und Verkehrstechnik, Technische Universitat Wien

Partner: Bundesanstalt Statistik Austria; tbw research GesmbH

Projektlaufzeit: 06/2016 — 07/2018 e e eeeee

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * Teeen

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen. 17



Abbildung: Visualisierungs-
konzept fir die Belastung auf
einem Abschnitt: Interaktive
Filterméglichkeiten und
Aufschlisselung der Gesamt-
belastung nach Agenten-
gruppen (Quelle: ARGE
IKK-Snizek-AlT Discover)
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DISCOVER - Demonstration einer optimalen Nutzung und
technologiegestiitzten Erweiterung von ,Osterreich unterwegs* in
der Verkehrsplanung

‘ Alle Agenten H Agentengruppe #1 ‘ ’ Agentengruppe #2 ‘ \:|

‘ Einkaufen E

Zusammensetzung der Agentenpopulation

‘ Alle Wegzwecke H Arbeit

D Agentengruppe #1
[:‘ Agentengruppe #2
D Agentengruppe #3
. Agentengruppe #4
. Agentengruppe #5

Zeitliche Aufteilung

-

24:00:00

000000 o

Die Ergebnisse der Erhebung ,Osterreich unterwegs* (OU) stellen eine wesentliche
Datengrundlage fir die Mobilitdtsforschung, Verkehrsplanung und Wirkungsfolgen-
absch&tzung im Verkehrswesen dar. Mit der raschen technologischen Entwicklung er-
geben sich fiir eine Datenbasis, wie OU, neue Anforderungen auf Seite der Anwendung
in Verkehrsnachfrage- und Agentensimulationsmodellen und wesentliche Verbesserungs-
potenziale durch technologiegestiitzte Verhaltensdaten auf Individualebene. In der
Studie wurden aus diesem Grund Anwendungs-, Visualisierungs- und Verbesserungs-
moglichkeiten von der Erhebung OU zusammen mit vorhandenen, technologiegestiitzten
Daten fir die Verkehrsmodellierung und Simulation aufgezeigt und analysiert.
Im ersten Schritt wurde eine vergleichende Analyse traditioneller und innovativer Er-
hebungsverfahren durchgefiihrt. Bei Analyse des OU-Datensatzes zeigte sich, dass die
Grundstruktur des OU-Datensatzes gut dokumentiert ist und vielfaltige Verkniipfungs-
méglichkeiten und damit verbunden tiefgehende Auswertungsméglichkeiten geboten wer-
den. Als problematisch stellten sich im Zuge der Analyse des OU-Datensatzes einige Auf-

falligkeiten (z. B. unplausible Wegeketten, lange FuBwege, Hochrechnungsfaktoren) heraus.

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



Es wurden auBerdem Visualisierungsanséatze fiir Wegedaten aufgezeigt, um Modellein-
gangsdaten und -ergebnisse effizient, verstandlich und mit ihren zeitlichen, rdumlichen
und thematischen Beziligen zu erfassen und optimal nutzbar zu machen. Das Visualisie-
rungs- und Datenexplorationskonzept konzentrierte sich auf Visualisierungen, die zum
einen Sffentlichkeitswirksam und zum anderen fir Expertinnen und Experten aus dem
Verkehrsplanungsbereich erarbeitet wurden. Zusammen mit dem Projektbeirat wurden
Schwachstellen in Visualisierungen in Makromodellen und Multi-Agentensimulationen
identifiziert und entsprechende verbesserte Visualisierungskonzepte vorgeschlagen.
Ein weiterer Schwerpunkt von DISCOVER war die Analyse der Inhalte von OU und
dem technologiegestiitzten Datensatz aus dem Projekt PROVAMO fiir die Verwendung in
marktiblichen Makromodellen und Multi-Agentensimulationen. Es wurde die Datenqualitat
der Datensétze gepriift und ein Anforderungskatalog aus Sicht der Verkehrsnachfrage- und
Agentensimulationsmodelle erarbeitet. Aufbauend auf dieser Anforderungsanalyse wurden
die Potenziale und Defizite einzelner Datens&tze aufgezeigt. Weiters wurde eine Nutzen-
funktion zur Abbildung des Verkehrsverhaltens der Agenten in MATSim (Multi-Agent Trans-
port Simulation) auf Basis einer vorangegangenen Regressionsanalyse der Daten erweitert.
Danach erfolgte die Verschmelzung der Analyseergebnisse und der Erkenntnisse aus den
Anwendungsbeispielen. Die Ergebnisse wurden dem Fachpublikum als Erfahrungsschatz
und Leitfaden zur Konzeption technologiegestiitzter Erhebungen sowie zur effizienten
Fortschreibung vorhandener Datengrundlagen zur Verfiigung gestellt. Diese reflektieren
die beiden Erhebungsmethoden und zeigen den potenziellen Mehraufwand und Zusatz-

nutzen durch eine Ergédnzung mittels technologiegestiitzten Erhebungsdaten auf.

Mit Erhebungen und Forschungsunterstiitzung verfolgen
wir das Ziel, Entscheidungsgrundlagen mit einem mdglichst
guten Bild der Realitét bereitzustellen, stets im Bewusst-
sein, dass es nur ein Bild der Realitat und nicht die Realitat
selbst sein kann. — Dipl.-Ing. Roman KIRNBAUER, BMK Abteilung Il /

Infra 2 - Infrastrukturplanung (© Foto: Dipl.-Ing. Roman Kirnbauer)

Kontakt: DI Jacqueline Aspéck, BSc, Trafility GmbH

Partner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH; Snizek + Partner Verkehrsplanungs
GmbH

Projektlaufzeit: 09/2016 - 12/2017 e e v e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: FAfTTTOOTY

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.
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Abbildung:
Rebound-Wirkungs-

kette am Beispiel E-Auto
(Quelle: Projektkonsortium
REBOUND)
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REBOUND - Dynamik und Pravention von Rebound-Effekten bei
Mobilitatsinnovationen

Rebound Wirkungskette

Innovation

Elektro-Auto

private Anschaffung

Innovationsspezifische
MaRnahmen

Zahlreiche Mobilitatsinnovationen, die sich derzeit am Markt etablieren, unterliegen
dem Risiko von Rebound-Effekten. Rebound kann die positiven Wirkungen vieler Mobili-
tatsinnovationen untergraben. Auch wenn eine Innovation die Erreichbarkeit und Mobili-
tatsdienstleistungen energieeffizienter oder umweltfreundlicher bereitstellt, kénnen
die Nutzerinnen und Nutzer ihr Mobilitatsverhalten und ihre Konsummuster anpassen.
Damit kann der dkologische Effizienzgewinn langfristig (Uber-) kompensiert werden,
durch kostengiinstigere Ressourcennutzung kann es aber auch zu einer Steigerung von
Wirtschaftswachstum und Wohlfahrt kommen. Ziel dieses Projektes war die wissen-
schaftliche Debatte zu Rebound fiir die Gestaltung von Rahmenbedingungen praktikabel

zu machen und wissenschaftliche Erkenntnisse in die Praxis zu Gibertragen, u. a. durch

NIy

Direkte Effekte

= Preiseffekt: Zunahme der Verkehrsleistung
(lingere Wege, mehr Fahrten) durch geringere
Treibstoffkosten

Indirekte Effekte

Substitutionseffekt: E-Auto ersetzt andere
Verkehrsmodi

Einkommenseffekt: freigewordenes Einkommen
wird ausgegeben

2 v

Lebensstil: O Lebensstil:

- Flugreise

1) MARKTWIRTSCHAFTLICH

- Biolebensmittel
4 ierung

= > o

(keine

§ ReGuLATORISCH

fiir E-Autos, keine Fixtarife)
* Fahrleistungsabhingige PKW Maut
= jahrliche Kraftfahrzeugsteuer pro km
= Ausscheiden des alten Autos

.

-

Intersektorale Effekte

Einmaleffekte bei Markteintritt

® Flachen- und Energiebedarf fiir

Errichtung von
(Induktions-)Ladestationen

= Technologieanderung in

Fahrzeugproduktion verandert

Lieferketten und Fertigungsmaschinen

Nutzungsbezogene Effekte

= Zersiedelung durch kostengiinstige

Erreichbarkeit

= schlechtere Kosteneffizienz bei
Infrastruktur des Umweltverbunds

® neue Dienstleistungen bei

Autowerkstatten und Tankstellen

~N

J

&< persuasiv

= verpflichtende
Informationskurse fiir
Fiihrerscheinanwirter

*  Veranschaulichung von Rebound-Dynamiken anhand konkreter

Beispielinnovationen

*  Entwicklung eines Indikatorensystems, mit dem abgeschéatzt werden kann, unter

welchen Bedingungen, bei welchen Innovationsmerkmalen und in welchen Ziel-

gruppen ein hdherer oder niedrigerer Rebound zu erwarten ist

* Aufzeigen der Handlungsoptionen, wie &ffentliche und private Akteurinnen und

Akteure Rebound vermeiden oder zumindest mindern kénnen.

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



Direkter Rebound beschreibt eine erhdhte Verkehrsnachfrage nach Einfiihrung einer
Mobilitatsinnovation. Indirekter und intersektoraler bzw. gesamtwirtschaftlicher Rebound
entstehen durch Verlagerungen zwischen Konsumbereichen und Wirtschaftssektoren,
wenn sich Preisstrukturen verdndern oder vormals gebundenes Einkommen verfiigbar
wird. Indirekter und intersektoraler Rebound sind meistens hoher als direkter Rebound,
aber schwieriger nachzuvollziehen und zu verringern. Der direkte Rebound im Personen-
verkehr liegt bei 5-45 Prozent. Der indirekte Rebound liegt in einer zumindest gleich
hohen GréBenordnung wie direkter Rebound, intersektoraler Rebound ausgehend vom
Verkehrssektor betréagt 30-90 Prozent.

Sechs Beispiele aktueller oder absehbarer Mobilitatsinnovationen illustrieren,
wie Rebound im spezifischen Anwendungsfall entsteht:

private Elektro-Autos (eher niedriges Rebound-Risiko)

Ridesharing (eher hohes Risiko)

Wearable Devices fiir mobilitdtseingeschrénkte Personen (mittleres Risiko)
Crowd-Logistik fir die letzte Meile (eher niedriges Risiko)

Platooning im automatisierten StraBenguterverkehr (sehr hohes Risiko)

oA w N

3D-Printing (eher niedriges Risiko)

Osterreichische politische Strategien und Energieszenarien setzen vorrangig auf eine
Steigerung der Energieeffizienz durch technologischen Fortschritt. Sie enthalten meist
die implizite Erwartung, dass Effizienzgewinne vollstédndig realisiert werden. Statt-
dessen sollten realistischere Emissionspfade einen Rebound-Abschlag von mindestens
15 Prozent auf die erwarteten Einsparungen beriicksichtigen. Die Angabe absoluter statt
relativer Einsparungsziele kann ebenfalls gewéhrleisten, dass Rebound vorausschauend
einbezogen wird. Marktwirtschaftliche Instrumente zur Reboundverringerung wiirden
die aus dem Effizienzgewinn gewonnene Kaufkraft abschépfen und vermeiden dadurch,

dass materieller und CO_-intensiver Konsum zunehmen.

Rebound ist eine ernst zu nehmende EinflussgréBe im
Mobilitatssystem und sollte daher explizit in Strategie-
dokumenten, Gesetzen, Planungsvorhaben, Férder-

programmen und Innovationsvorhaben berticksichtigt

e
- werden. — Dr. Sebastian Seebauer (© Foto: JOANNEUM RESEARCH)

Kontakt: Dr. Sebastian Seebauer, JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbh
Partner: Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH

Projektlaufzeit: 01/2017 - 07/2018 e e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * Teeen

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.
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Abbildung: Szenario 1 -
Markt-getriebene AV-Eupho-
rie (Quelle: SAFiP)
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SAFiP — Systemszenarien Automatisiertes Fahren in der
Personenmobilitat

Im Forschungsprojekt SAFiP wurden Szenarien fiir die Personenmobilitat in Oster-
reich entwickelt, mit denen das Verkehrssystem unter Antizipation der Méglichkeiten
und Entwicklungen im Bereich des automatisierten Verkehrs (AV) im Sinne multipler
Zukunftsbilder beschrieben werden. Darauf aufbauend konnten verkehrsrelevante
Wirkungsspektren quantifiziert, Erfordernisse fiir verschiedene Politikfelder (FTI-Politik,
Verkehrspolitik, Raumplanung etc.) erarbeitet und konkrete weiterfiihrende MaBnahmen
identifiziert werden. Im Rahmen eines kommunikativen und methodisch kontrollierten
Szenario-Prozesses konnten in einem intensiven Dialog mit Expertinnen und Experten
und Stakeholdern (z. B. via Workshops, Reflexionen) tber mehrere Riickkopplungs-
schleifen vernetzt, die entwickelten, multiplen Zukunftsbilder sukzessiv reflektiert und
verdichtet werden. Die entwickelten Szenarien erweitern den gesellschaftlichen und
politischen Diskurs zur automatisierten Mobilitat. Nicht ein einzelnes Zukunftsbild, dass
ausschlieBlich eine zukiinftige Fortbewegung mit dem privaten AV suggeriert (,verengte
Sichtweise"), sondern multiple Zukunftsbilder mit vielen Modi und Nutzungsformen, wie
zum Beispiel Shared Mobility, alternative Antriebssysteme, neue Organisationsstrukturen
und Nutzerinnen- und Nutzerpréferenzen sind erforderlich, um einen Transformations-
prozess im Sinne eines nachhaltigen, emissionsfreien Unterwegsseins zu unterstitzen.
Auf Basis der entwickelten Szenarien konnten mit Hilfe des wissenschaftlich fundierten

MARS Modells (Metropolitan Activity Relocation Simulator) die verkehrsrelevanten

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



Wirkungsspektren (z. B. Verkehrsaufwand, Umwelteffekte, Reisezeit, Anzahl der
Wege, Modal Split) abgeschatzt werden. Aus den Simulationen zeigte sich, dass
automatisierte Mobilitdt ohne geeignete verkehrspolitische MaBnahmen (Mobility
Pricing, Parkplatzmanagement etc.) zu einer deutlichen Zunahme des Verkehrsauf-
wandes Individualverkehrs fihren wird. Im Gegensatz dazu ergeben sich modale
Verlagerungseffekte mit geringeren Verkehrsaufwanden beim &ffentlichen Verkehr,
dem FuB- und dem Radverkehr. Damit verbunden sind ein héherer Flachenverbrauch
und eine gréBere Trennwirkung. Ohne eine Verknipfung des AV mit post-fossilen
Antriebssystemen sind Uberdies auch Erhdhungen der Schadstoffemissionen zu er-
warten. Auf der anderen Seite zeigen die Simulationsergebnisse eines verstérkten
OV-basierten AV positive Effekte fiir die Unterstiitzung einer nachhaltigeren Mobilitat.
Wesentlicher Lerneffekt des Szenarioprozesses war, dass der AV aufgrund seiner hohen
Qualitat und Attraktivitét fir Nutzerinnen und Nutzerin Wechselwirkung zu anderen
Modi steht. Eine klarere verkehrspolitische Priorisierung der Modi verbunden mit einer
gezielten Steuerung ist notwendig, um formulierte Umwelt- und Stadtentwicklungsziele
erreichen zu kénnen. Zudem machen die Szenarien deutlich, dass die technologische
Entwicklung des AV mit unterschiedlicher Geschwindigkeit (wahrscheinlich jedoch
langsamer als von manchen erwartet) voranschreiten wird und dass dadurch eine
lange Ubergangsphase im Mischverkehr von automatisierten und nicht automatisierten
Fahrzeugen hoch wahrscheinlich ist. Damit sind viele Unsicherheiten und Risiken
(z. B. Verkehrssicherheit, soziale Ungleichheiten durch verénderte Lagegunst, hohe Kosten
fur Verkehrsinfrastruktur) verbunden, die frithzeitig berticksichtigt werden sollten um die

Vorteile des AV zu nutzen und negative Nebeneffekte hintan zu halten.

Die Forschung im Bereich der Wirkungsprognose zum
AV steht noch am Anfang. Mit dem Projekt SAFiP werden
hierzu erste wichtige Mosaiksteine vorgelegt, mit denen
beispielsweise die MaBnahmensensitivitat der Modelle

Ef verbessert wird. — Aggelos Soteropoulos (© Foto: Aggelos
N : Soteropoulos)

Kontakt: Univ.Prof. Dr.-Ing. Martin Berger; Dipl.-Ing. Aggelos Soteropoulos , TU Wien,
Institut fir Raumplanung

Partner: TU Wien, Institut fir Verkehrswissenschaften; Institut fiir Hohere Studien (IHS);
Kuratorium fir Verkehrssicherheit; Wiener Lokalbahnen GmbH

Projektlaufzeit: 01/2018 — 03/2019 e e e e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * * w W T W W 'W W W

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.

Link zum SAFiP-Endbericht:

projekte.ffg.at/anhang/

5ceelbllaleb? SAFiP_

Ergebnisbericht.pdf

Link zur Zusammenfassung
von SAFiP auf der Mobilitat

der Zukunft Homepage:

mobilitaetderzukunft.at/de

highlights/safip-

zukunftsbilder-mit-
automatisierter-

mobilitaet-in-oesterreich.php
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Abbildung: Mobilitatskenn-
ziffern der Tageswegehaufig-
keit, Tageswegeldnge und
Tageswegedauer je mobiler
Person der &sterreichischen
Wohnbevélkerung im
Vergleich der originalen Ge-
wichtung und der Input-Ge-
wichtung fir OU-2013/14,
Wochentagverkehr eines
Jahres (Quelle: Sam-
mer&Partner Ziviltechniker-
gesellschaft mbH, Graz,Wien)
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InputOU - Durchfiihrung der Imputation und Gewichtung nicht
berichteter Wege fiir die Mobilitdtserhebungen .Osterreich
Unterwegs 2013/14 und 1995

+40%
+5% +12%
-~ 3 95,2
452 476 85,3

Original

B Input-
Gewichtung

—

Tageswegehdufigkeit
Wege mobiler Personen / Tag

Tageswegeldnge
Km / mobiler Person

Tageswegedauer
Minuten / mobiler Personen

Verkehrsverhaltenserhebungen sind die Basis fiir eine faktenorientierte Verkehrspolitik und
Grundlage fir zielgerichtete Lésungen im Bereich der missionsorientierten Forschung. Der
Qualitatssicherung der zugrundliegenden Daten kommt dabei eine wichtige Rolle zu. Ein zen-
trales Dilemma stellt das nachgewiesene Faktum der Untererfassung der Verkehrsnachfrage
in Verkehrsbefragungen — insbesondere der berichteten kurzen Wege und Fahrten —dar.
Die Anzahl von Wegen zu FuB, mit dem Fahrrad und kurze Wege mit dem Auto
werden durch traditionelle Mobilitdtserhebungen in der GréBenordnung von etwa
40 Prozent unterschatzt. Diese kurzen Wege kdénnen nur mit speziell fiir Forschungs-
zwecke entwickelten Verfahren in Kombination mit vertieften Haushaltsinterviews und
GPS-Technologien erfasst werden. Dies ist wegen der notwendigen StichprobengréBe
fur eine 6sterreichweite Erhebung aus Aufwands- und Kostengriinden fir den gesamten
Stichprobenumfang nicht machbar. Das Projekt Input-OU hat das Ziel, fir die nationale
Osterreichischen Mobilitdtserhebung ,Osterreich Unterwegs (OU) 2013/14% die feh-
lende GPS-Erhebung und Vertiefte Befragung fiir eine Substichprobe durchzufiihren,
ein geeignetes Imputations- und Gewichtungsverfahren zu entwickeln und eine Riick-
koppelung der Erkenntnisse mit einschlégigen internationalen Fachleuten durchzufiihren.
Mit Hilfe einer passiven GPS-Erhebung wurde in Kombination mit traditionel-

len Erhebungsverfahren und vertiefter Befragung fehlende Wege des Mobili-
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tdtsmusters von Personeninterviews identifiziert. Mittels eines Vergleichs der
GPS-Wegemuster mit dem Ergebnis von traditionell erhobenen Daten der nationalen
Osterreichischen Mobilitatserhebung ,OU-2013/14“ wurde ein geeignetes Gewichtungs-
verfahren fir die Ergdnzung nicht erfasster Wege entwickelt und durchgefiihrt.
Das Ergebnis des neuen Gewichtungsverfahrens fir die nationale Osterreichische
Mobilitdtserhebung weist auf eine Zunahme der Tageswegeh&ufigkeit von urspriing-
lich 3,3 auf 4,4 Wege pro mobile Personen hin. Das entspricht einem ,relativen Fehler®
der originalen Erhebung in Bezug auf die neugewichtete Anzahl der Wege bzw. des
Zuwachs (plus 40 Prozent )der Wege. Dieser Effekt betrifft primér kurze Wege mit
dem Fahrrad, zu FuB3 oder mit dem Auto. Diese Ergebnisse der Neugewichtung sind
beziiglich der Unterschiede zur originalen Gewichtung von OU statistisch hochsigni-
fikant. Das bedeutet, dass damit das reale Mobilitatsverhalten mit dem INPUT-Verfahren
der Realitdt gegeniiber signifikant ndher kommt. Die Zunahme der Tageswegelédnge
(plus funf Prozent) ist mit rd. +5 Prozent viel geringer als die der Tageswegedauer
(plus 12 Prozent). Diese Verénderungen wirken sich signifikant auf das Ergebnis des
Modalsplits aus. Schlussendlich veréndert die Korrektur der untererfassten Wege
das verkehrspolitische Bild zur Mobilitat. Dieses Ergebnis hat auch einen nicht zu ver-
nachlassigenden Einfluss auf die verhaltensorientierte Modellierung der Verkehrsnachfrage.
Es wird daher empfohlen, dass dem Ph&nomen der Untererfassung von kurzen Wegen
bei traditionellen Verkehrsverhaltenserhebungen ein spezielles Augenmerk gewidmet
wird, damit einer realitdtsnahen Abbildung des Mobilitdtsverhaltens entscheidend n&her
gekommen wird. Mit dem entwickelten Verfahren kénnen nicht berichtete kurze Wege

bei Mobilitdtserhebungen in Zukunft berlcksichtigt werden.

Die im Projekt ,Input OU* gewonnenen Erkenntnisse
haben Relevanz tiber Osterreich hinaus, da sich die vor
allem bei nationalen Verkehrserhebungen eingesetzten
Methoden und die damit verbundenen methodischen
Herausforderungen prinzipiell dhneln. — Dipl.ing. Angelika

Schulz (© Foto: Sammer&Partner Ziviltechnikergesellschaft mbH, Graz,Wien)

Kontakt: Gerd Sammer, em. Univ. Prof. DI. Dr., Sammer & Partner Ziviltechniker GmbH,
ZIS+P Verkehrsplanung

Partner: Herry Consult GmbH

Projektlaufzeit: 10/2016 — 05/2019 e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * 'n' 'I w 'n' 'I

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.
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Abbildung: Generisch-abs-
trakte Einsatzfelder der von
Blockchain- und Distribu-
ted-Ledger-Technologien im
Mobilitatsbereich. (Quelle:
Projekt PLOGchain 2017)
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Planungsgrundlagen

PLOGchain - Blockchain-Technologien im Bereich der
Personen- und Glitermobilitdt — Anwendungsméglichkeiten und
Forschungspotentiale
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Die aus dem Umfeld der Kryptowahrungen bekannten Blockchain- und Distributed-Led-
ger-Technologien eignen sich fir den Einsatz in unterschiedlichen Wirtschaftsbereichen,
beispielsweise in der Personen- und Giitermobilitat. Die Studie PLOGchain expliziert,
mittels Technologieanalyse, Erfassung bestehender Projekte und Forschungsaktivitaten
sowie einer interdisziplindren Reflexion mit Expertinnen und Experten generisch-abstrakte
Einsatzfelder und stellt Entwicklungspotentiale dar.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich die Blockchain zur sicheren Speicherung und
zum sicheren und nachvollziehbaren Austausch von Daten, zum systematischen Ma-
nagement und zur Verifikation/Notarisierung digitaler Dokumente, zur Automatisierung
von Prozessen und deren Abbildung in Form von intelligenten Vertragen, fir die Ver-
waltung digitaler |dentitaten, das Management von Berechtigungen, die kollaborative
Koordination von Beteiligten in fragmentierten Systemen sowie die Herstellung von
Kompatibilitdt zwischen IT-/IS-Systemen in Form von Linking Services eignet. Dariiber

hinaus erméglicht sie im Mobilitatsbereich die Erleichterung der Planung, Organisation

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



und Durchfiihrung multimodaler Verkehre unter Einbindung verschiedener Unternehmen,
die von Verhalten und die Realisierung von Nudging auf Basis von blockchainbasierten
Anreizmechanismen, die Etablierung von dezentral organisierten Marktplatzen, die kol-
laborative Verwendung von Ressourcen und die Nutzung von fraktioniertem Eigentum.
Weiters kénnen auf Basis der Blockchain alternative Méglichkeiten zur Abwicklung von
Finanzierungs- und Zahlungsprozessen umgesetzt sowie neue Produkte, beispielsweise
Transportversicherungen, entwickelt werden.

Weiters ergeben sich zahlreiche Einsatzbereiche im Bereich Infrastruktur-
management — einerseits bei der Digitalisierung von Prozessen bei der bestehenden
Infrastruktur sowie auch beim Aufbau neuer Infrastrukturen (z. B. im Bereich der Lade-
stationen fiir E-Mobilitét). Im Personenverkehr ergeben sich liberdies Potentiale durch eine
Neugestaltung der Beziehung zwischen Mobilitétsdienstleistern und deren Kundinnen und
Kunden, etwa im Bereich der Fahrgastinformation sowie bei der verstérkten Nutzung von
(unternehmensibergreifenden) E-Tickets. Im Supply Chain Management gibt es derzeit
neben den bereits genannten Einsatzmdglichkeiten viele Anwendungsbeispiele im Bereich
der Nachverfolgung von Produkten sowie im Bereich der Organisation der letzten Meile.

Um eine erfolgreiche Nutzung der Technologie in der &sterreichischen
Mobilitadtsbranche zu gewahrleisten, ist es erforderlich, Strukturen zu schaffen,
die unternehmens- und bereichsiibergreifende Innovationen in diesem Bereich for-
dern und die Entstehung blockchainbasierter Mobilitats-Okosysteme begiinstigen.
AuBerdem darf, trotz aller Potentiale, nicht vergessen werden, dass die Kryptoskonomie
nur einen Teilaspekt der Digitalisierung darstellt. Es muss beriicksichtigt werden, dass
derzeit viele parallele technologische, gesellschaftliche und sozioékonomische Ent-
wicklungen stattfinden, die allesamt auf die Mobilitat einwirken. Es wird daher erwartet,
dass insbesondere die Konvergenz unterschiedlicher Schliisseltechnologien (z. B. Internet
der Dinge, Kiinstliche Intelligenz, Augmented Reality, Autonomes Fahren, 3D Druck) dis-
ruptiven Charakter hat.

Die Blockchain ist eine Schlusseltechnologie bei der Di-
gitalisierung im Mobilitdtsbereich. GroBBe Potentiale er-

S geben sich insbesondere bei der gezielten Kombination
mit dem Internet der Dinge und Anwendungen im Bereich

‘ der kiinstlichen Intelllgenz — Univ.-Prof. Dr. Sebastian Kummer
‘1

Kontakt: Univ.-Prof. Dr. Sebastian Kummer, Wirtschaftsuniversitdt Wien, Institut fur
Transportwirtschaft und Logistik

Partner: nast Consulting ZT GmbH; Technische Universitét Wien, Fachbereich Verkehrs-
systemplanung; Vienom OG

Projektlaufzeit: 01/2018 — 06/2019 e e e et

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * w W 'W 'W W 'W W W

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.
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Abbildung: Das dreistufige
SAMOA Assessment (Quelle:
PlanSinn GmbH)
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SAMOA - Sustainability Assessment for Mobility in Austria

Das dreistufige SAMOA Assessment

SAMOA priift die Wirkung lhres '

Mobilitidtsvorhabens auf nachhaltige Entwicklung. 0. SAMOA ,,Pre-Check*

Ist Ihr Mobilitétsvorhaben grundsétzlich fir ein
Das SAMOA Bezugsleitbild basiert auf den SDGs SAMOA Assessment geeignet (MaBstab, Fokus)?
sowie auf relevanten internationalen und
nationalen Studien und Dokumenten.

Ihr Vorhaben im
Bereich Mobilitat

_ 12 SAMOA . « . 1. Leitbild Assessment:
Zieldimensionen Gibt es fur Ihr Vorhaben ein Leitbild fur
Mobilititsentwicklung und ist es konsistent

gﬁMC;:\‘ mit dem SAMOA Bezugsleitbild?
Widikatoren 2. Strategie Assessment:
Wie sehr ist Ihre Strategie bzw. die Summe lhrer
MaBnahmen zur Umsetzung des Leitbildes geeignet?

n%f‘-‘ :;LI;et Basic (qualitativ), Standard (quantitativ, qualitativ)

Indikatoren . 3. MaBnahmen Assessment:
Wie sehr ist Ihre komplexe MaBnahme bzw. Ihr
MaRnahmenbindel zur Umsetzung

des Leitbildes geeignet? (quantitativ, qualitativ)

TRAFFIX Gini ¢ Plansinna

Strategien, MaBnahmen und Forschung im Bereich Mobilitdt und Verkehr haben un-
zweifelhaft Auswirkungen auf nachhaltige Entwicklung. Bisher fehlte jedoch ein
fachlich-methodischer Assessment-Rahmen, um diese Wirkungen spezifisch be-
trachten und beurteilen zu kdnnen. Ziel des Projektes SAMOA war die Erarbeitung
und Uberpriifung der Machbarkeit eines Assessment-Konzepts zur standardisierten
Beurteilung der Auswirkungen verschiedenartiger mobilitatsrelevanter Interventionen
auf eine nachhaltige Entwicklung in Osterreich. Die grundsatzliche Vorgehens-
weise im Projekt folgte dabei einem transdisziplindren, zirkuldren Forschungs-
verstéandnis. Durch die laufende Einbeziehung relevanter Stakeholder und deren
Praxiswissen wurden zentrale Fragen geschérft, Zwischenergebnisse ,geerdet®,
die Praxisrelevanz sichergestellt und die Dissemination der Ergebnisse unterstitzt.
SAMOA hat den Anspruch eines ,Allround-Tools", das fiir eine méglichst breite Palette
an Anwendungsféllen eingesetzt werden kann. Vor diesem Hintergrund war es erforder-
lich, beztglich der Konzeption, einen zweckmé&Bigen Kompromiss im Spannungsfeld
zwischen wissenschaftlicher Fundiertheit bzw. methodischer Exaktheit einerseits und

einer breiten, niederschwelligen praktischen Anwendbarkeit andererseits zu finden.

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.



Das Grundkonzept von SAMOA basiert auf einem integrativen dreistufigen

Assessments-Ansatz:

1. Auf der obersten Ebene ist zunéchst zu beurteilen, ob langfristige Leitvor-
stellungen fir die jeweilige Mobilitétsstrategie oder -maBnahme existieren und
ob bzw. inwieweit diese mit dem Konzept der nachhaltigen Entwicklung vereinbar
sind (Leitbild-Assessment).

2. Beim Strategie-Assessment ist zu beurteilen, ob die ausgewiesenen Ziele und
MaBnahmen insgesamt erfolgversprechende Wege bzw. Wegetappen zur Er-
reichung des Leitbildes aufzeigen.

3. SchlieBlich ist SAMOA nach der Beurteilung von Leitbild und Strategie auf der
untersten Detailebene auch in der Lage, einzelne MaBBnahmen, sofern sie komple-

xer Natur sind, im Hinblick auf ihre Nachhaltigkeitskompatibilitdt zu bewerten.

SAMOA erméglicht eine kritische Selbst- und Fremdeinsch&tzung, um nachhaltige
Entwicklung zu férdern. Mittels plakativer Visualisierungen in Form von Spider-Charts
werden bisher eventuell nicht oder nicht ausreichend beriicksichtigte Wirkungen sicht-
bar gemacht und mdgliche Zielkonflikte aufgedeckt. SAMOA wendet sich in erster
Linie an Institutionen und fachlich interessierte Personen, die sich mit der Planung,
Umsetzung, Betreuung, Forschung und Vermittlung von mobilitdtsbezogenen Strategien
und MaBnahmen beschéftigen. Mit begleitender Moderation kann das Tool auch in Be-
teiligungsprozessen mit Stakeholdern und Birgerinnen und Biirger eingesetzt werden.
Durch die umfangreiche und kontinuierliche Beteiligung von Stakeholdern konnten im
Rahmen des Forschungsprojektes klare Anforderungen an das Design des Tools heraus-
gearbeitet werden. Am zweckmaBigsten erscheint eine Umsetzung als niederschwelliges,
relativ einfach anwendbares interaktives Online-Tool mit grafisch attraktivem und
Ubersichtlichem User Interface. In einem Folgeprojekt wird das Toolkit prototypisch
umgesetzt und in den dsterreichischen Mobilitatslaboren in Praxistests gebracht (Siehe
Projekt SAMOA-IL).

Mit SAMOA wird bewertet, ob und inwieweit ein Mobili-
tatsplan oder -projekt im Stande ist, einen Beitrag zu
einer nachhaltigen Entwicklung von Gesellschaft und
Wirtschaft insgesamt zu leisten. — Dr. Dietmar Kanatschnig
(© Foto: D. Kanatschnig)

Kontakt: Mag. Bernhard Fiirst, TRAFFIX Verkehrsplanung GmbH

Partner: Osterreichisches Institut fir Nachhaltige Entwicklung, PlanSinn — Biiro fiir
Planung und Kommunikation GmbH

Projektlaufzeit: 06/2016 - 08/2018 ..

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: L h

reeeeet

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen.
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Weitere F&E Dienstleistungen in Bearbeitung:

Angebot / Neue Verkehrssysteme & Organisationsformen

projekte.ffg.at/ PoviMob - Potentiale virtueller Mobilitdt, Rahmen & MaBnahmen fiir eine
projekt/3300239 bestmdgliche Verkniipfung virtueller & physischer Mobilitat

Ansprechpartner: Ing. Holger Heinfellner BSc.
Organisation: Umweltbundesamt Gesellschaft mit beschrankter Haftung (UBA-GmbH)

Partner: Mag. Michael Praschl

projekte ffg.at/ AM inklusive! - Automatisierte Mobilitdt und Inklusion. Perspektiven,
projekt/3300252 Szenarien und Empfehlungen fiir die Verkehrs- und FTI-Politik

[=] =] Ansprechpartner: Dl.in Dr.in Bente Knoll

! -h: Organisation: B-NK GmbH

[=] Partner: Technische Universitat Wien Institut fir Raumplanung (E280); Universitat Wien

Institut fur Soziologie; Osterreichischer Behindertenrat; Sammer & Partner Ziviltechniker
GmbH
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Weitere F&E-Dienstleistungen in Bearbeitung:

Planung / Planungswerkzeuge & Prozesse

SAMOA-IL - Sustainability Assessment for Mobility in Austria - projekte.ffg.at/
Implementation Lab projekt/3298533

Ansprechpartner: Mag. Bernhard Fiirst

OFgAD

Organisation: Traffix Verkehrsplanung GmbH

Partner: PlanSinn Planung & Kommunikation GmbH

[@TVerhalten

Weitere F&E-Dienstleistungen in Bearbeitung:

Verhalten / Anreizsetzung & Motivation

CHANGE! - Mobilitdtswende in den Kdpfen — Transitionsprozesse projekte.ffg.at/

nutzerorientiert managen lernen! rojekt/3300261

A : i =] 2 i ]
nsprechpartner: DI Dr. Edeltraud Haselsteiner

Organisation: DI Dr. Edeltraud Haselsteiner
Partner: Lechner, Reiter & Riesenfelder Sozialforschung OG; AIT Austrian Institute of [=]5

Technology GmbH; Technische Universitat Wien Institut fir Verkehrswissenschaften

Wissen aufbauen. Grundlagen schaffen. 131


projekte.ffg.at/projekt/3298533
projekte.ffg.at/projekt/3298533
projekte.ffg.at/projekt/3300261
projekte.ffg.at/projekt/3300261




6

Netzwerke
schaffen.

Im Zuge der Forschungsaktivitaten sind akteursiibergreifende
Kooperationsnetzwerke entstanden. Die folgende Abbildung
bietet einen Uberblick tiber die Struktur der Zusammenarbeit im
Personenmobilitatsbereich (nur Projektpartner).
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Netzwerke schaffen

An zentraler Stelle finden sich sowohl Forschungseinrichtungen als auch Hochschulen. Wahrend der GroBteil
der Akteursgruppen einen hohen Vernetzungsgrad aufweist, haben sich auch einige unabhéngige Netzwerke

gebildet. Im Sinne des Programms wird ein durchgéngig hoher Vernetzungsgrad angestrebt.

Legende Anzahl der Kooperationen
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Abbildung Kooperationsnetzwerke

(Quelle: KMU Forschung Austria, Zwischenevaluierung des FTI-Programms ,Mobilitat der Zukunft* (MdZ), 2018.)

134 Netzwerke schaffen.



7/

Strukturen
schaffen.

Liicken schliel3en.

Mit Innovationslaboren kénnen forschungsflankierende Struk-
turen aufgebaut und Prozesse entwickelt werden. Diese
bilden die Grundlage fir die Mobilitatslaborinitiativ (siehe
auch Kapitel 2). Zwei Leitprojekte ermdglichen eine Inte-
gration und Skalierung von unterschiedlichen Forschungs-
ergebnissen in Richtung Praxiswirksamkeit. Eine Stiftungs-
professur erweitert kontinuierlich wichtige Wissensgebiete
und schlieBt Wissensliicken fur den Innovationsbereich.




UTL...

urbanes mobilitatslabor

Abbildung links:

Entwurf Radhauptnetz aus
dem Jahr 2017 (Quelle: End-
bericht con.sens verkehrs-
planung zt gmbh)

Abbildung rechts:

Auf der Potenzialanalyse der
Radrouten basierend wurden
die Prioritdten im Radweg-
netz ausgearbeitet. Das
Potenzialtool ,Integrative
Standort- und Trassen-
analyse |eistet somit eine
wichtige Grundlage in der
Entwicklung des Haupt-
radwegnetzes in Salzburg,
welches den VCO-Mobilitats-
preis 2019 in der Kategorie
saktive Mobilitat* erhalten
hat. (Quelle: Stadt Salzburg
/ con.sens Verkehrsplanung
und Mobilitatsberatung)
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uml salzburg — Innovative Mobilitdtslésungen - Urbanes
Mobilitatslabor Salzburg
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Mit dem urbanen Mobilitdtslabor Salzburg (uml salzburg) werden Innovationsvor-
haben der Personenmobilitdt und City-Logistik im Zentralraum Salzburg unterstitzt,
Testrdume entwickelt und zur Verfliigung gestellt. Das uml salzburg begleitet nutzer-
bezogene Innovationsvorhaben und tiberfiihrt damit Forschungsergebnisse in nach-
haltige Anwendungen. Das uml salzburg stimmt Mobilitdtsvorhaben aufeinander ab,
unterstitzt und passt diese an die Gegebenheiten der Stddte an, um ihre Nach-
haltigkeit und die Weiterentwicklung der urbanen Mobilitdtsrdume sicher zu stellen.
Das uml salzburg zielt darauf ab, neue gesellschaftsrelevante Innovationsvorhaben zu
initiieren, die einen zentralen Beitrag fur eine intelligente Organisation der urbanen
Personen- und City-Gitermobilitat leisten und auf Basis der grundlegenden Strategien

und der Masterpléne eine hohe Umsetzungswahrscheinlichkeit bekommen.

Potenzialtool ,Integrative Standort- und Trassenanalyse

Das Potenzialtool ,Integrative Standort- und Trassenanalyse* dient zur Analyse von
bestehenden und neuen Trassenverldufen, wie auch fiir definierte Einzelstandorte der
Erhebung der Dynamik der Pendlerinnen und Pendler und der Ermittlung von Raum-
potenzialen unter Berlicksichtigung der Bevélkerungsstruktur. Das Potenzialtool unter-
stutzte bereits in der Potenzial- und Prioritdtenabschatzung von InfrastrukturmaBnahmen
im Radverkehr. Routenfiihrungen im Radwegenetz Salzburg wurde priorisiert und in ein

Ubergeordnetes Hauptradwegenetz zusammengefiihrt.

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



Testrdume und einzigartige Testumgebung Haltestelle 4.0

Das uml salzburg stellt einzigartige Testrdume mit vergleichbaren raumstrukturellen
Voraussetzungen in Salzburg zur Verfiigung, an denen innovative Mobilitadtsprodukte
und technische Lésungen getestet werden kénnen. Die Haltestelle 4.0 ist beispielsweise
ein intermodaler Verkehrsknotenpunkt als reale Test- und Evaluationsumgebung fir

innovative Erneuerungen im Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement.

Thematischer Schwerpunkt

* Intermodale Schnittstellen in der Personenmobilitdt und Citylogistik: Wir
unterstiitzen dabei verschiedene Verkehrsmittel zu kombinieren um schnell und
kostenglinstig anzukommen wird so selbstverstéandlich werden, wie Kinder das
Laufen lernen.

* Integriertes standortbezogenes Mobilitdtsmanagement: Menschen bewegen
sich wo sie wohnen und arbeiten. Man kommt an und féhrt ab - die Wege gezielt
gestalten, das férdert die Lebensqualitdt der Menschen und niitzt der Umwelt.

+ Intelligente Verkehrssysteme: Wir bieten Technologie fiir die Menschen von
Menschen in Stadt und Land damit diese intelligent, umweltfreundlich und sicher

an ihr Ziel kommen.

Mit dem uml salzburg werden neue gesellschaftliche
Innovationsvorhaben initiiert, unterstiitzt und begleitet.
Ziel ist es, eine laborhafte Infrastruktur zu errichten, die
die praktische Umsetzung von Verkehrs- und Mobilitats-
projekten unterstiitzt. — Gerlinde Born, Projektpartner im uml

salzburg beim Land Salzburg, (© Foto: G.Born (privat))

Kontakt: Mag. Marlene Suntinger, Nadin Brunnhofer MSc, uml salzburg / Salzburger
Institut fir Raumordnung und Wohnen (SIR)

Partner: Land Salzburg, Stadt Salzburg - Smart City Salzburg; Universitat Salz-
burg, Interfakultérer Fachbereich Geoinformatik - Z_GIS, Salzburg Research
Forschungsgesellschaft mbH, Research Studio iSPACE der Research Studios
Austria Forschungsgesellschaft mbH

Projektlaufzeit: 01/2017 - 12/2020 e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: **** "

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.

Homepage:

uml-salzburg.at

Facebook:

facebook.com/UMLSalzburg

Newsletter:
uml-salzburg.at/newsletter

E]
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aspern
mobil

LAB

Abbildung: Das aspern.mobil
LAB in Aktion im 6ffentlichen
Raum (Quelle: Gerfried
Mikusch, aspern.mobil LAB)
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aspern.mobil LAB

Mit dem aspern.mobil LAB entsteht in ,aspern Die Seestadt Wiens* ein Raum, in dem
Bewohnerinnen und Bewohner, Forscherinnen und Forscher, Stadtverwaltungen und
Unternehmen gemeinsam einen Beitrag zur Entwicklung einer nachhaltigen, urbanen
Mobilitat leisten kénnen. Ziel des aspern.mobil LAB ist es, vor Ort eine neue Mobilitéts-
und Innovationskultur zu etablieren und zu unterstiitzen. Damit soll die Seestadt zu
einem lokalen Leuchtturmprojekt fiir den Innovationsstandort Osterreich werden, das
auch als Lernumgebung/Best Practice Labor fiir andere Stadtverwaltungen dienen kann.
Seestadterinnen und Seestadter, lokale Stakeholder und Forscherinnen und Forscher den-
ken, entwickeln und handeln hier gemeinsam und auf gleicher Augenhéhe. Aufgrund der
idealen Transfer-Eigenschaften Asperns liegt der Fokus auf quartiersbezogener Mobilitét.
Damit besteht iber die Laufzeit hinweg die Mdglichkeit, Kosten fir Forschungs- und
Entwicklungs, die eine Beteiligung der Nutzerinnen und Nutzer sowie technische Infra-
struktur einschlieBen, zu reduzieren und Wissen zu generieren. Das dabei gewonnene
Know-how wird bereitgestellt, um die Implementierung von Mobilitdtsinnovationen in

anderen Stadten und Stadtteilen zum Erfolg zu fuhren.

Humansensorik

Fir das Innovationsvorhaben Walk&Feel (geférdert im Rahmen des Programms Mobilitat
der Zukunft durch das BMK) wurden verschiedene Humansensoren (z. B. Hautleitfahig-
keitsmessgeréate) sowie Smartphones bereitgestellt. Zus&tzlich wurde das Projektteam

bei der Einschulung der Teilnehmerinnen und Teilnehmer durch einen Mitarbeiter des

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



aspern.mobil LABs unterstitzt. Fir die zwei realisierten Feldtests in der aspern See-
stadt wurde weiters ein Raum bereitgestellt (OPEN.mobil LAB) sowie Probandinnen und

Probanden aktiv eingeladen.

Co-Creation

Im Rahmen des Innovationsvorhabens KoopHub (geférdert im Rahmen des Programms
Mobilitat der Zukunft durch das BMK) wurden in Kooperation mit dem Projektteam zwei
Co-Creation Workshops realisiert. In den Workshops wurde die Diskussion tatséchlich
.greifbar® gemacht, indem erste Modelle von Gréatzl-Hubs mit bereitgestellten, die
Kreativitdt anregenden Materialien, gebaut wurden. Alle Termine wurden durch das

aspern.mobil LAB umfassend schriftlich aber auch mit Videos dokumentiert.

Thematischer Schwerpunkt

«  Aktive Mobilitét +: zu FuB, mit dem Fahrrad, Roller ..., das Plus: Aktive Mobilitat
mit Gesundheit und Sport verkniipfen

* (Shared) Mobility as a Service (MaaS) +: Nutzen ohne nachzudenken, das Plus:
Mobilitat und andere Services verkniipfen

First/Last Mile Logistik +: Warenstréme neu organisieren, das Plus: die Nachbar-

schaft als Logisitkplattform;

Fur das Projekt Walk&Feel konnten wir mithilfe des
aspern.mobil LABs eine sehr effiziente Umsetzung des
Feldtests erreichen. Die Bereitstellung der Sensorikinfra-
struktur und die Aktivierung von Bewohnerinnen und
Bewohner durch das aspern.mobil LAB hat sehr gut

funktioniert. — Peter Zeile, Nutzer von LAB Dienstleistungen, KIT,

Fachgebiet Stadtquartiersplanung (© Foto: KIT)

Kontakt: Univ.-Prof. Dr. Martin Berger, Technische Universitat Wien, Forschungsbereich
Verkehrssystemplanung (Fakult&t fir Architektur und Raumplanung) und
Forschungsbereich Multidisciplinary Design & User Research (Fakultat fur
Informatik)

Partner: Wien 3420 AG, Stadtteilmanagement Seestadt Aspern, Martina Jauschneg,
Upstream — next level mobility GmbH

Projektlaufzeit: 04/2017 — 03/2021 e e e e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: ? ? T?ﬁfﬁ.@ ? * %
IARRRRRR

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.

Homepage:

mobillab.wien

g%f

Facebook:

facebook.com/
aspernmobillab
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Twitter:

twitter.com/aspernmobilLAB

Instagram:

instagram.com/
aspern_mobil lab
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@ Mobil ab
' Mobilitdtslabor Obertsterreich

Abbildung: Der Crea-

tive Space, als mobiler
Innovationsraum (Quelle: FH
OO F&E GmbH)
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MobiLab OO - Mobilititslabor Oberdsterreich
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Entsprechend der Mobilitatsschwerpunkte im Zentralraum Oberésterreich (Korridor Linz,
Steyr, Wels) liegt der Fokus des MobilLab OO auf jenen Verkehrsstrémen, die vor allem
durch wirtschaftliches Handeln generiert werden. Im Bereich des Guterverkehrs geht
es vor allem um Zustell-, Produktions- und Auslieferverkehr inklusive Entsorgung. Beim
Personenverkehr sind dies beispielsweise der Berufsverkehr, Dienst- und Gesché&ftsreisen
sowie Kunden- und Besucherverkehr. Die lokalen Gegebenheiten in Oberésterreich sind
durch zahlreiche Wirtschaftsbetriebe gepréagt, welche in dem erwéhnten Stadtekorridor
inklusive umliegenden peripheren Rdumen eingebettet sind. Diese Stadt-Umland-
beziehungen bieten durch spezielle Verkehrs- und Logistiknetzwerke die Grundlage fiir
Innovationsvorhaben. Kernaufgabe des MobiLab OO ist es, der zentrale Knotenpunkt fiir
wirtschaftsinduzierte Guter- und Personenmobilitétsinitiativen zu sein und diese innerhalb
der speziellen regionalen Gegebenheiten ins Wirken zu bringen. Das MobilLab OO verfolgt
dabei die Philosophie, dass Innovation nicht immer nur Technologie ist, sondern auch

die intelligente Verknipfung von sozialen und organisatorischen Aspekten beinhaltet.

Creative Space

Mit dem Creative Space verfiigt das MobilLab OO iber einen mobilen Innovationsraum,
der kreatives und innovatives Arbeiten férdert. Zu diesem Zweck wurden eigene Kreativ-
mébel entwickelt, die in der Moderation von Workshops unterstiitzen. Das Einzigartige
am Creative Space ist, dass dieser direkt beim Kunden im Innen-, als auch AuBenbereich
aufgebaut und eingesetzt werden kann. Beim Mobilitatstag in Steyr und am Chemiepark
in Linz wurde der Creative Space zur Erhebung des Mobilitatsverhaltens von Personen

verwendet und transparent dargestellt.

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



Testrdume

Innerhalb dieses Leistungspaketes konzipiert das MobiLab OO geeignete Test-

umgebungen fiir innovative Mobilitdtstechnologien und Mobilitatsinitiativen. Die genaue

Ausgestaltung der Testumgebungen héngt dabei vom jeweiligen Anwendungsfall ab und

geschieht in Absprache mit den teilnehmenden Stakeholdern. Das MobiLab OO begleitet

dabei die Testphase in Organisation, Durchfiihrung und auch Ergebnisevaluierung. Im

Wirtschaftspark Eberstalzell entwickelt das Mobilab eine Testumgebung fiir eine Mobili-

t&tsldsung eines Startups im Bereich Carsharing.

Thematischer Schwerpunkt

Wirtschaftsinduzierter Verkehr

Pendlermobilitat

Lehrlingsmobilitat

Erreichbarkeit von Wirtschaftsstandorten

Nachhaltigkeit

Regionale und nachhaltige Versorgung mit Gitern

Multimodale und integrierte Personenmobilitdtsangebote der Zukunft
Mobilitatsverhalten der Zukunft

Nur gemeinsam lassen sich die Mobilitdtsheraus-
forderungen der Zukunft bewéltigen. — Markus Pajones,
Projektleiter, FH OO F&E GmbH (© Foto: FH OO F&E GmbH)

Kontakt: Markus Pajones, FH OO Forschungs &Entwicklungs GmbH (FHOO) - Logistikum

Steyr

Projektlaufzeit: 01/2017 - 03/2021 e e e
Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * 'I'

Homepage:

mobilab-ooe.at
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=

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.
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MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt

Abbildung: Das Lastenrad
»Mobi“ mit inkludiertem
Workshopaufbau (Quelle:
StadtLABOR)
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Die Region Graz ist 6sterreichweit eines der am stérksten belasteten Gebiete durch Feinstaub.
Eine wesentliche Ursache dafiir ist der motorisierte Individualverkehr, der sich auf Grund des
zu erwartenden Zuzugs in der Region in den néchsten Jahren weiter verschérfen wird. Das
MOBILITY LAB verfolgt das tibergeordnete Ziel diese taglichen Verkehrsstréme des motori-
sierten Verkehrs zu verringern. Es unterstitzt technische, soziale und institutionelle Innovatio-
nen im Bereich Mobilitat, um Produkte und Services schneller zur Marktreife zu bringen. Die
Einbindung der Nutzerinnen und Nutzer und Nutzer in den Entwicklungs- und Testprozess
verbessert die Chancen auf Umsetzung und Markteinfiihrung von Innovationen erheblich.
Unternehmen (Start-ups, KMUs, Industrie), Forschungseinrichtungen und andere Tréger
von Innovationsvorhaben profitieren von den raschen, standardisierten und giinstigen Test-
méglichkeiten, die die Infrastruktur, der Methodenpool und die konzentrierte Kompetenz des
Mobilitatslabors bieten. Das MOBILITY LAB ist vorrangig in Graz und Graz Umgebung aktiv.

Lastenrad ,,Mobi*

Das Lastenrad ,Mobi* ist ein mobiles Labor, das flexibel eingesetzt werden kann. Der
groBe Stauraum bietet Platz fiir den mobilen Workshop- und Interaktionsaufbau, zusétz-
lich kdnnen weitere Materialien transportiert werden. Die Einsatzméglichkeiten reichen
von der Information von Betroffenen und Interessierten vor Ort bis hin zur Durchfiihrung
von Workshops oder Umfragen. Neben Prasenz und gesteigertem Bekanntheitsgrad
erzielt das Innovationsvorhaben auBerdem einen Beitrag zur Bewusstseinsbildung und

Sensibilisierung fur Mobilitatsthemen.

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



Open Innovation Plattform

Mit der digitalen Open Innovation Plattform kdnnen Personen zu unterschiedlichen Zeit-
punkten in Innovationsprozesse eingebunden werden. Méglich sind der Aufbau von User
Panels sowie einer Mobilitdts-Community, das ,Testen-Lassen” von Prototypen und das
Durchfiihren von Online-ldeenwettbewerben. Die auf diese Weise abgefragten Ideen
und Meinungen der Nutzerinnen und Nutzer liefern den Innovationsvorhaben wichtige
Ruckmeldungen und Anregungen und erlauben so die Entwicklung von nutzerinnen- und

nutzergerechten Mobilitatslésungen.

Thematischer Schwerpunkt

+  Beeinflussung von Mobilitdtsbewusstsein und —verhalten
+ Stadtregionale Logistik

* Verkehrsmanagement 2.0

*  Autonomes Fahren

Die Mobilitatslabore sind eine ideale Basis um innovative
Ansatze im Mobilitatsbereich zu unterstutzen. Unser
oberstes Ziel ist die Reduktion des motorisierten Ver-
kehrs in Graz und im Umland. So kénnen wir einen Bei-
trag zum Umweltschutz leisten. — Dipl.-Ing. Andreas Solymos,

Projektleiter, Holding Graz- Kommunale Dienstleistungen GmbH

Kontakt: Dipl.-Ing. Andreas Solymos, Holding Graz - Kommunale Dienstleistungen GmbH

Partner: Grazer Energieagentur GmbH, PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH,
PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH, StadtLABOR - Innovationen
fir urbane Lebensqualitdt GmbH, Technische Universitét Graz, Technische
Universitat Wien, Department fiir Raumplanung

Projektlaufzeit: 04/2017 — 03/2021 e eee e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * e

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.

Homepage:
mobility-lab.at
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Open Innovation Plattform:

mobilitylabgraz.

neurovation.net

Ofsre40
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= thinkport VIENNA

<  powered by BOKU Wien und HAFEN WIEN

Abbildung: thinkport VIENNA
Testgeldnde im Hafen Wien
(Quelle: thinkport VIENNA)

144

’ul Urbane Mobilitatslabore

thinkport VIENNA

@ UMSCHLAG @ CONTAINER @ LAGER VERWALTUNG @ IMMOBILIEN () STRAGEN

Thinkport VIENNA ist ein Mobilitatslabor, das sich mit den Herausforderungen der

Logistik in urbanen Ballungsrdumen, im speziellen Fall Wien, umfassend und langfristig
auseinandersetzt. Mission des thinkport ist es, Katalysator und Multiplikator fir neue
Technologien, Dienstleistungen, Prozesse und Wissen zu sein, um giterlogistische
Innovationen in Wien zu entwickeln, zu testen und umzusetzen. Aufgabe des thinkport
VIENNA ist die Schaffung einer offenen Umgebung fir Innovationen und Co-Creation.
Die Ressourcen und Infrastrukturen der beteiligten Institutionen (BOKU Wien und Hafen
Wien) bieten thinkport VIENNA eine reale Testumgebung. Giterlogistische Innovationen
kénnen so vorab getestet werden, um notwendige Rahmenbedingungen fiir den Real-
betrieb vorab zu evaluieren. Die wesentlichen Leitmotive von thinkport VIENNA sind
Emissionsfreiheit, Effektivitat, Effizienz und die Riickgewinnung des &ffentlichen Raums.
thinkport VIENNA sieht sich als Innovation Facilitator, der dabei unterstiitzt Innovationen

anzustoBen, in die Umsetzung zu begleiten, aufzuzeigen und begreifbar zu machen.

Workshops

Die unterschiedlichen Workshopformate von thinkport VIENNA dienen als Ideenschmiede,
Bedarfsdetektiv und Moderationsplatz fir Projektteams und deren Innovationsprojekte.
In der Vor- und Nachbereitung sowie wahrend der Workshops werden Themen geschérft

und Bedarfe und Bedirfnisse aktiv in den weiteren Verlauf des Innovationsprojekts

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



eingebettet. AuBerdem werden die Projektteams dabei unterstiitzt ihren Projektinhalt
in einem breiteren und diversifizierteren Kontext zu reflektieren und Unterstiitzung von

wichtigen Akteuren zu erhalten.

Testumfeld Hafen Wien

Die Infrastruktur des Wiener Hafens mit ihren Flachen und Gebauden bietet ein perfektes
Testfeld bzw. Labor fiir nahezu jede Art von Technologie- oder Prozessinnovationen. Der
Hafen Wien verfiigt Giber umfangreiches Equipment, von modernsten Umschlaggeréten
bis hin zu Hochregallagerflachen. Innovationen, die im Vorfeld ihrer Entwicklung und
Etablierung vielleicht stark polarisieren, kénnen entsprechend unter Laborbedingungen

erprobt werden.

Thematischer Schwerpunkt

+  Erhshung des Beitrags der Nutzung bestehender Logistikinfrastrukturen bzw.
-Zentren zu einer emissionsfreien Versorgung des urbanen Raums.

+  Kooperations- und Kollaborationspotentiale von Personen- und Giitermobilitat fir
innovative Konzepte urbaner Logistik.

«  Co-Creation & Open Innovation firr Technologien, Prozesse und Kooperations-

modelle zur Steigerung der Breitenwirkung und Akzeptanz alternativer Ansatze.

Neue belastbare Lésungen fir die Logistik in der Stadt
mussen moéglich wenig Emissionen erzeugen, ressourcen-
schonend, effektiv und effizient sein und mit den Nut-
zerinnen und Nutzer gemeinsam gestaltet werden. — univ.

Prof. Mag. Dr. Manfred Gronalt, Projektleitung, Universitat fir Bodenkultur

Wien, Institut fir Produktionswirtschaft und Logistik

Kontakt: Univ.Prof. Mag. Dr. Manfred Gronalt und Mag. Martin Posset, Universitat fur
Bodenkultur Wien, Institut fur Produktionswirtschaft und Logistik

Partner: Wiener Hafen, GmbH & Co KG, Heavy Pedals, Lastenradtransport und -ver-
kauf OG

Projektlaufzeit: 04/2017 — 03/2021 e e eeee

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: * * * * TTeen

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.

Homepage:

thinkportvienna.at

Facebook:

www.facebook.com/
thinkportVIENNA

LinkedIn:

linkedin.com/company/

thinkport-vienna-smart-

urban-logistics
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CENTRE FOR
MOBILITY CHANGE

@ Mobilitatstransformationslabor

Centre for Mobility Change — Zentrum fur Transformation und
Mobilitatsverhaltensénderung

Um bestehenden Verkehrsprobleme |6sen zu kénnen und um verkehrspolitischen
Zielsetzungen zu erreichen ist es notwendig, dass sich das Mobilitétsverhalten vieler
Menschen verédndert. Dazu ist es essentiell, entsprechende Anreize zu setzen und gute
Erfahrungen anzuwenden. Gerade vor dem Hintergrund der Transformation der Mobilitat
und der Digitalisierung ist es dabei wesentlich, im Bereich der Mobilitdtsverhaltens-
&nderung Wissen aufzubauen, dieses mit den wesentlichen Akteurinnen und Akteuren
auszutauschen und an Politik, planende Verwaltung und Anbietende von Verkehrsdienst-
leistungen weiterzugeben. Als ,Mobility Transformation Lab* (MTL) dient das CMC in
diesem Zusammenhang sowohl als 8sterreichweit agierender Think-tank, Austausch-Hub,
als auch als Katalysator von Mobilitatsverhaltensanderungen in Osterreich und kooperiert
in dieser Rolle eng mit den lokal/regional verorteten Urbanen Mobilitatslaboren (UML).
Das CMC verfolgt das Ziel, dass differenzierte Verhaltensaspekte in die Entwicklung
von Produkten, Dienstleistungen und Prozessen im Verkehrs- und Mobilitétsbereich
einbezogen werden. Im Mittelpunkt stehen dabei Menschen mit ihren Mobilitats-
anforderungen in ihrer sozialen und rédumlichen Differenzierung. Das CMC setzt seinen
Fokus auf die bessere Verzahnung von Forschung und Praxis mit dem Ziel, bestehende
Wissenslicken zu schlieBen, Verhaltensverdnderungen durch innovative Lésungen
voranzutreiben und dazu das Potenzial der Digitalisierung bestmdéglich zu nutzen. Das
CMC tragt damit auch dazu bei, geeignete Rahmenbedingungen und Potentiale zu
identifizieren, diese herzustellen und zu nutzen und damit auch die Praxiswirksamkeit
themenrelevanter Forschung zu erhdhen.

Im Rahmen der 12. Ausschreibung von Mobilitét der Zukunft wurde das CMC
von zehn Projekten in deren Antrdge eingebunden. Dabei wurden unterschiedliche
CMC-Dienstleistungen nachgefragt, um diese Projektideen zu unterstiitzen. Letztlich
wurden vier dieser Projekte geférdert. Damit ist das CMC ab Herbst 2019 unter anderem
auch am Leitprojekt der intergrierten Personenmobilitat beteiligt.

Bereits in der Aufbauphase des Centre for Mobility Change wurde von mehreren
Institutionen das CMC-Beratungsangebot in Anspruch genommen. Es wurde abgeklért, in
wie weit bzw. in welchem Rahmen innovative Mobilitatslésungen fir gewtinschte Mobili-
tatsverhaltensénderung relevant sein kdnnen, und auf mégliche bestehende Lésungen,
Beispielfélle (best practice) und Anbieter (match making) verwiesen. Beispielsweise
wurden die Innsbrucker Verkehrsbetriebe beraten, wie schwer zugéngliche Gruppen in

einen geplanten Beteiligungsprozess einbezogen werden kénnen.

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



Thematischer Schwerpunkt
* Mobilitadtsverhaltensdnderungen

- Digitalisierung

*  Tourismus

Auch im Zeitalter der Digitalisierung bleibt der Faktor
Mensch entscheidend fiir das Verkehrsgeschehen. Das
CMC baut Wissen auf, wie Verhaltensénderung erreicht
werden kann und gibt es an jene weiter, die nachhaltige
Mobilitat initileren mochten. — Markus Mailer (© Foto: Universitat

Innsbruck, AB Intelligente Verkehrssysteme)

Kontakt: Markus Mailer (Projektleitung) und Stephan Tischler (Projektkoodination), Uni-
versitdt Innsbruck, Arbeitsbereich Intelligente Verkehrssysteme

Partner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH, Herry Consult, Jens Dangschat

Projektlaufzeit: 11/2018 — 10/2022 e

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: # # 11

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.

Homepage:
changemobility.at
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N Leitprojekt

ULTIMOB - Ultimative Integrierte Mobilitdtslésungen

Zielsetzungen

Das Leitpojekt ULTIMOB verfolgt drei Zielsetzungen.

Das erste iibergeordnete Ziel ist das Erreichen von messbaren, verkehrlichen
Wirkungen bereits in der Projektlaufzeit von ULTIMOB. Dazu werden in den vier
Pilotregionen bislang fehlende Mobilitatsldsungen mit hohem Innovationsgehalt
in einem Bottom-Up-Ansatz pilothaft umgesetzt, begleitet von einer groBflachig
sichtbaren Verbreitung tber einen umfassenden Follower-Prozess.

Das zweite {ibergeordnete Ziel ist die Uberwindung von Umsetzungsbarrieren
im Spannungsfeld zwischen Technologie, Nutzerinnen- und Nutzerverhalten

und Governance. Dazu wird in ULTIMOB in einem transdisziplindren Ansatz ein
praxisrelevantes Toolset entwickelt, mit dem Lésungswege in allen Bereichen des
Mobilitatssystems aufgezeigt werden (TNG-Leitprozess).

Und das dritte libergeordnete Ziel von ULTIMOB besteht darin, im kontinuier-
lichen Austausch mit der Initiative ,MaaS made in Austria“ einen wesentlichen Bei-
trag zu leisten, das Thema Mobility-as-a-Service (Maa$) in Osterreich nachhaltig
und im Sinne eines gesellschaftlichen Mehrwerts zu positionieren. Damit wird

die Kooperationsbereitschaft und das Vertrauen in ein entstehendes MaaS-Oko-

system auf allen Stakeholderinnen- und Stakeholderebene gesteigert.

Pilotierungen

In ULTIMOB wurden vier zueinander heterogene Pilotregionen ausgewahlt, um einen um-

fassenden Bereich an realen Verkehrs- bzw. Mobilitdtsproblemen abzudecken, fiir diesen

innovative Lésungen zu konzipieren, zu planen, real in der Projektlaufzeit umzusetzen

und zu evaluieren und damit ein sehr hohes MaB an Ubertragbarkeit zu gewahrleisten.

Die ausgewahlten Pilotregionen sind:

GroBraum Salzburg: Urbaner und suburbaner Raum
Graz Umgebung: Umlandgemeinde, Pendlerverkehre
Tullnerfeld: Uberregionaler Bahnhof, First- & Last Mile
Otztal: Touristische Mobilitat & Gepacklogistik

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



4+ Wirkung

ULTIMOB verfolgt einen umfassenden, offenen und innovativen Ansatz in einer breiten

Konsortialzusammensetzung, die die Struktur des &sterreichischen Mobilitatssystems

sehr gut widerspiegelt, um reale Mobilitadtsprobleme zu I6sen. Auch tber einen breiten

Follower-Prozess ermdglicht ULTIMOB, dass im Projekt entwickelte Lésungen unmittelbar

ins gesamte Mobilitétsystem diffundieren und damit eine groBBe Hebelwirkung im Sinne

einer verkehrlichen Wirksamkeit erreicht wird.

Kontakt:

Partner:

Digitalisierung ist kein Selbstzweck, es braucht auch
neue physische Mobilitdtsoptionen und geeignete
Rahmenbedingungen fiir nachhaltige Mobilitat in Oster-
reich. Daran arbeiten wir in ULTIMOB. — Roland Hackl

(© Foto: tbw research / Bernadette Reiter)

&)

Roland Hackl (tbwr), Angelika Rauch (tbwr), Alexander Neumann (netwiss, tbw
research GesmbH (TBWR), netwiss OG

tbw research GesmbH (TBWR); netwiss OG (netwiss); Research Studios Austria
Forschungsgesellschaft mbH (iSPACE); TU Wien - Fachbereich fir Verkehrs-
systemplanung (TU Wien / IVS); Universitat fiir Bodenkultur - Institut fir Ver-
kehrswesen (BOKU); Salzburger Verkehrsverbund GmbH (SVV); PLANUM Fallast
Tischler & Partner GmbH (PLANUM); SDC Smart Digital Concepts GmbH (SDC);
Klimabiindnis Osterreich GmbH (KLIMA); Universitat Innsbruck - Institut fir
Infrastruktur, Arbeitsbereich Intelligente Verkehrssysteme (UIBK); Wirtschafts-
universitadt Wien - Institute for Ecological Economics (WU); TU Graz - Institut
fur StraBen- und Verkehrswesen (TU Graz); Otztaler Verkehrsgesellschaft
m.b.H. (OVG); Verkehrsverbund Tirol GesmbH (VVT); ummadum Service GmbH
(UMMADUM); Marktgemeinde Feldkirchen (FELDKIRCHEN); FH OO Forschungs
& Entwicklung GmbH (FH OO); SHS GesbR (SHS)

Projektlaufzeit: 09/2019 - 08/2023

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter:

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.

Homepage:

ultimob.at
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N Leitprojekt

DOMINO - Drehscheibe fiir intermodale Mobilitatsservices &
-technologien

Zielsetzungen

Das Hauptziel des Projektes ist die Entwicklung eines durchgéngigen, 6ffentlich zugéng-
lichen Mobilitdtsangebots, das mdglichst barrierefrei von Nutzerinnen und Nutzern in
Anspruch genommen werden kann und die Mobilitats- und Klimaziele der ffentlichen
Hand unterstitzt. Dabei werden die Nutzerinnen und Nutzer in den Mittelpunkt gestellt.
Weitere Ziele sind die intermodale Verkehrssteuerung sowie die Vernetzung von Mobili-
tatsangeboten vom landlichen in den stédtischen Raum, zur nachhaltigen Bewaltigung der
taglichen Arbeitswege. Wie kénnen Verkehrssituationen mobilitatsanbieteriibergreifend
analysiert und gesteuert werden, um die Ziele der Umwelt- und Verkehrspolitik sowie

der Arbeitgeberinnen und Arbeitgeber bestmdéglich zu unterstitzen.

Pilotierungen

DOMINO wird in drei Bundesléndern getestet und in einen Pilotbetrieb ibergefthrt.

Niederésterreich (Wr. Neustadt, Korneuburg), Oberésterreich (GroBraum Linz) und Salz-

burg werden als Pilotregionen fungieren:

* Pilot Niederésterreich - Arbeitspendelverkehr in dispersen Stadt-Umland-Bezie-
hungen am Beispiel Wiener Neustadt sowie Korneuburg

- Pilot Oberdsterreich - Mitarbeiterinnen- und Mitarbeitermobilitat (Industrie-
gebiet im Osten von Linz; Einzugsgebiet Zentralraum)

+ Pilot Salzburg - Motorisierter Individualverkehr (MIV) in dispersen Stadt-Um-
land-Beziehungen am Beispiel Umland und Stadt Salzburg

(4 Wirkung

Das Projekt DOMINO versucht modellhaft Antworten auf eine der groBen Heraus-
forderungen der Zukunft zu geben. Wie kann der steigende Mobilitdtsbedarf und die
damit verbundenen Anforderungen der Verkehrsteilnehmerinnen und Teilnehmer be-
waltigt werden? In den DOMINO-Piloten Niederdsterreich, Oberésterreich und Salzburg
werden jeweils bestehende Angebote und Lésungen vernetzt und systemisch betrachtet,
damit tégliche Arbeitswege durch eine intelligente Unterstiitzung (MaaS-Plattform)

stress- und staufrei ablaufen kénnen.

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



DOMINO wird aufbauend auf den ITS Austria Initiativen
die Entwicklung einer ,transport efficient society” maB-
gebend unterstitzen, neue Mobilitdtsformen unter-
stiitzen und die Basis fiir MaaS Anwendungen in Oster-
reich mitentwickeln. — Martin Miillner (© Foto: Verkehrsauskunft
Osterreich VAO GmbH)

Kontakt: DI(FH) Martin Millner, ASFINAG Maut Service GmbH

Partner: AIT Austrian Institute of Technology GmbH; Arbeitsgemeinsachft der Verkehrs-
verbund-Organisationsgesellschaften OG (ARGE OVV); FH OO Forschungs- &
Entwicklungs GmbH; Fluidtime Data Services GmbH; HERRY Consult GmbH;
iMobility GmbH; NO.Regional. GmbH; Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und
Touringclub (OAMTC); OBB-Holding AG; Quintessenz Organisationsberatung
GmbH; Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H.; Upstream - next level
mobility GmbH; Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH; Wiener Linien GmbH
& Co KG

Projektlaufzeit: 10/2019 — 09/2022 . .

Wissenschaftliche Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: f 25 Prozent ! 75 Prozent

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.
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Abbildung: Prof. Yusak Susilo
(Quelle: Yusak Susilo)
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@ Stiftungsprofessur

Davemos - Digitalisierung und Automatisierung im Verkehrs- und
Mobilitatssystem

Im Mobilitdtsbereich werden in den n&chsten Jahren durch die Digitalisierung
und Automatisierung grundlegende Verénderungen und Umbriiche erwarten. Diese
bringen sowohl Chancen als auch Herausforderungen fir Wirtschaft, Gesellschaft
und Umwelt mit sich. Um die ,richtigen* Weichenstellungen zur Nutzung der vollen
Potenziale der Digitalisierung und Automatisierung zu ermdglichen und oftmals ir-
reversible Fehlentwicklungen zu vermeiden, bedarf es einer breiten wissenschaftlichen
Evidenz. Systemische Wirkungen der Digitalisierung und Automatisierung missen
umfassend untersucht werden, um L&sungsvorschldge zur Gestaltung geeigneter
Rahmenbedingungen im Verkehrs- und Mobilitdtssystem entwickeln zu kdnnen.
Die an der Universitat fir Bodenkultur mit finanzieller Unterstiitzung des BMK sowie
ASFINAG, Land Niederdsterreich und Stadt Wien eingerichtete Stiftungsprofessur wird
im Sinne einer Emergenzforschung im Mobilitatsbereich als ,Frihwecksystem* relevante
Entwicklungen, Phdnomene und Zusammenhénge antizipieren und integrativ besser
verstehen helfen. Sie schafft eine fundierte Wissensbasis sowie geeignete Werkzeuge
und Prozesse, die den notwendigen gesellschaftlichen Diskurs und Interessensausgleich

im Themenfeld unterstiitzen.

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen.



Implementierung
Die Stiftungsprofessur wurde im Oktober 2019 an der Universit&t fir Bodenkultur Wien,
Department fir Raum, Landschaft und Infrastruktur, Institut fir Verkehrswesen, auf

unbestimmte Zeit als Universitatsprofessur implementiert.

Schwerpunkte

Innerhalb der Proffessur sind drei Schwerpunkte vorgesehen:

1. wie Reisende neue Automatisierungs-/Digitalisierungstechnologien (insb. auto-
nomen OV) annehmen und ihr Verhalten anpassen

2. Wissensgrundlagen, wie vorhandene Kommunikationstechnologien (z. B. Smart-
watch) genutzt werden kénnen, um Mobilitdtsbedirfnisse besser zu verstehen
und Reisende besser zu bedienen

3. Untersuchung von Auswirkungen automatisierter Fahrzeuge auf vorhandene
Verkehrsdienste und die Raumstruktur (z. B. wie autonome Bustechnologien in

bestehende Verkehrsnetze integriert werden kénnen)

Vorstellung

Professor Susilo ist ein international renommierter Experte fir Mobilitatsverhalten. Er
beschéft sich vor allem mit Analysen, wie Personen auf neue Technologien reagieren,
diese anwenden und ihre tégliche Mobilitdtsmuster anpassen. Vor seinem Wechsel
zur BOKU war er ordentlicher Professor fiir Verkehrswesen am KTH Royal Institute of
Technology, Stockholm, wo er den Einsatz und die Evaluierung des weltweit ersten
betriebsbereiten &ffentlichen Verkehrs mit autonomen Bussen im Mischverkehr auf

offentlichen StraBen leitete.

Projektlaufzeit: ab 10/2019

forschung.boku.ac.at/fis

suchen.projekt_
uebersicht?sprache _

in=en&ansicht_in=&menue_
id_in=300&id_in=13107

Strukturen schaffen. Liicken schlieBen. 153
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8.1 Verzeichnis Fordernehmerinnen und
Fordernehmer

Folgend ist eine Ubersicht zu allen Férdernehmerinnen und Férdernehmer und deren Pro-
jekten innerhalb der Forschungsprogramme 1V2Splus/ways2go (im Zeitraum 2012-2014)
und Mobilitat der Zukunft (2012-2019) zu finden. Projekte in grauer Schrift sind in der
Zwischenbilanzbroschiire Personenmobilitdt 2017 beschrieben. Alle anderen Projekte
sind in dieser Broschiire (in Kurz- oder Langbeschreibung) enthalten und auch mit

Seitenzahlen gekennzeichnet.

50plus GmbH
PONS
ABC Consulting
MyTrip
AccessibleMap Association - Verein zum Betrieb sowie zur Entwicklung und
Erforschung von barrierefreien geographischen Anwendungen
WAY-KEY 54
AIT Austrian Institute of Technology GmbH
AVISO
Bike’N'Play 86
BikeWave
Centre for Mobility Change 146
CHANGE! 131
DISCOVER 118
DOMINO 150
e-WALK 88
flexiTrike 46
FX-Future eXperience 89
KoStrat-AktilL
MatchSim 70
mobalance 110
Moble 89
MOVING
PERRON 68
PHOBILITY AKTIV 89
PlanBiss 34
Pop-up Piazza 93
pro:motion
PROVAMO
Scoot&Ride 92
SynArea Il 88
TransitBuddy
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TransportBuddy 58
ULTIMO 60
Virtual Pursuit
VR-Planning 76
ways2talents
Wetter-PROVET
youth codes 94
Akademie fiir Altersforschung am Haus der Barmherzigkeit
WAY-KEY 54
Alpen-Adria Universitdt Klagenfurt Wien Graz - IFF-Palliative Care und
OrganisationsEthik
Demenz in Bewegung 64
AMSD Advanced Mechatronic System Development KG
SynArea
SynArea Il 88
Amt der O6. Landesregierung, Abt. Gesamtverkehrsplanung und &ffentlicher Verkehr
ACTIVS Il 92
Amt der Steiermérkischen Landesregierung
ACTIV8 Il 92
KAtinka 93
Andreas Hofmann
BioHalt
Apptec Ventures GmbH
POSITIM 92
Architekt DI Alfred Ritter
MOVING
ARGE OVV - Arbeitsgemeinsachft der Verkehrsverbund-Organisationsgesellschaften
oG
DOMINO 150
Arch. DI Maja Lorbek
mobilTIMES 42
Artgineering
Tac | Mob 93
Austrian Players League - Verein zur Foérderung von Jugendlichen im IT und
EDVBereich
Bike’N'Play 86
Babalas e.U.
E-Caruso
Benjamin Petutschnig International, Consulting (IMS),
MobiHelfer
Bernhard Dorfmann
flexiTrike 46
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Besch und Partner KG
FAIRSPACE 91

Bike Citizens Mobile Solutions GmbH
Cycle4Value 94
FamoS 74
KAtinka 93
(R)adOmnes 100
SHIQUE

BikeCityGuide Apps. OG
BikeWave

bitsfabrik GmbH
CargoRider 2 48

bkm design working group
TransitBuddy

Blaim & Network Business Consultancy GmbH
VOR-Rider

Blue Danube Robotics GmbH
TransportBuddy 58

B-NK GmbH
AM inklusive! 130
Demenz in Bewegung 64

BRIMATECH Services GmbH
PROVAMO

BSVO - Osterr. Blinden- u. Sehbehindertenverband, Landesgruppe Wien, NO u. Bgld.
ways4me

Bundesanstalt Statistik Austria
AEIOU 116

c.c.com Moser GmbH
INK 2016 56

Caritas der Erzdiézese Wien - Hilfe in Not
MigRad

CARUSO Carsharing eGen
MICHAEL 40

CC-LSD GmbH in Liqu.
VR-Planning 76

CEIT ALANOVA gemeinniitzige GmbH
Net(t)ride

CEIT Research Network
Net(t)ride

Christoph Lederer
Streetview4VI
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con.sens verkehrsplanung zt gmbh
POSITIM 92
Scoot&Ride 92

Convadis AG
E-Caruso

Cows in Jackets Agentur fiir unkonventionelle Kommunikation e.U.
PlayMobi

CPB Software (Austria) GmbH
AALmobi

CS Caritas Socialis GmbH
Demenz in Bewegung 64

CURE - Center for Usability Research and Engineering
MOVING

DB Mobility Services Austria GmbH
ELISA

DI Alexander Fiirdés
BioHalt
coop:mob 36
MyTrip

Die Berater Slovensko, s.r.o.
PEBAWI

DI Christian Steger-Yonmetz
E-Caruso
ELISA

DI Dr. Edeltraud Haselsteiner
CHANGE! 131
MobilTIMES 42
mobility4work 89

DI Dr. Kurt Fallast
ROPEWAY_POT

DieFahrBar
Pop-up Piazza 93

DI Gunther Lenz
Offi-Feedback

Donau-Universitdt Krems Zentrum fiir angewandte Spieleforschung
Cycle4Value 94
PlayMobi
Walk Your City 94

Dr. Alexander Karl Seewald
Cycle4Value 94

Dr. Christopher Herbert Schlembach
PHOBILITY AKTIV 89
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DS Automotion GmbH
TransportBuddy 58
TransitBuddy
easyMOBIZ mobile IT solutions GmbH
PROVAMO
Energieinstitut Vorarlberg
ELISA
equality barrierefreie Veranstaltungen - Assistenz, Mag. Beate Heher e.U.
MobiHelfer Il 52
evolaris next level GmbH
Offi-Feedback
PlayMobi
Evolit - Consulting GmbH
AVISO
Fachhochschule ForschungsGmbH
BewusstMobil
Fachhochschule St. Pélten ForschungsGmbH
CargoRider
CargoRider 2 48
FLEXICOACH
Gepécklos
SicherMobil
FACTUM apptec Ventures Gmbh (ehemalig Chaloupka & Risser OG)
ANFANG 88
BIKEALYZE 62
coop:mob 36
Fact4Stops
GOGreen 44
GUIDE2WEAR
kids2move
KOMPETENZ 98
KoStrat-AktilL
MobilityEqualizer
MobilityIntegrator 92
MobilityOptimizer
MULTIMOTIV 78
OPERMO
PEBAWI
PhantasiJA
ROUTINE 82

160 Verzeichnis der Férderungsnehmer und Projekte



FH JOANNEUM Gesellschaft mbH
aim4it
FLEXICOACH
INK 2016 56
Offi-Feedback
PONS
SHIQUE
ways4me
youth codes
FH OO Forschungs & Entwicklungs GmbH
Bike’N'Play 86
DOMINO 150
Easy Travel 38
Gepacklos
MobiLab 00 142
PlanBiss 34
SOMOBIL
Store&Go+
ULTIMOB 60
Florian Otto Lorenz
mobalance 110
Florian Podroschko
Gepacklos
FLUIDTIME Data Services GmbH
Virtual Pursuit
aim4it
BIKENAVI
Bike’N'Play 86
DOMINO 150
GIVE&GO
PERRON 68
Wetter-PROVET
Fraunhofer Austria Research Gesellschaft mit beschrénkter Haftung
VR-Planning 76
MOVING
ways4me
Gemeinnlitzige Salzburger Landeskliniken Betriebsgesellschaft mbH
GISMO 84
Giedenbacher Stadler-Vida OG
Tac | Mob 93
Grazer Energieagentur GmbH
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
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goUrban e-Mobility GmbH
REBUTAS 94
Hans Stefan Moritsch
TransportBuddy 58
Havel & Havel Beratungs GesmbH
mobilTIMES 42
Heavy Pedals, Lastenradtransport und -verkauf OG
thinkport VIENNA 144
heimbuchner consulting GmbH
AALmobi
MyTrip
Heinrich Hoffer — Sozialforschung zu Alter und Behinderung
BIS
Helios
Bicycle Observatory 91
Herbert Seelmann
BioHalt
HERRY Consult GmbH
pro:motion
ACTIV8! 72
ACTIV8II 92
AEIOU 114
Centre for Mobility Change 146
DOMINO 150
e-WALK 88
GISMO 84
InputOU 124
Moble 89
HILFSGEMEINSCHAFT DER BLINDEN UND SEHSCHWACHEN OSTERREICHS
PONS
INK 2016 56
Streetview4VI
VideA
ways4me
Holding Graz - Kommunale Dienstleistungen GmbH
INK 2016 56
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
ROPEWAY_POT
i.n.s. - Institut fiir innovative Stadte
POSITIM 92
iC consulenten Ziviltechniker GesmbH
ACTIV8! 72
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IKK Kaufmann-Kriebernegg ZT-GmbH
MatchSim 70
ilogs mobile software GmbH
WAY-KEY 54
iMobility GmbH
DOMINO 150
INIT innovation in traffic systems GmbH
INK 2016 56
inklusiv Design & research e.U. EHRENSTRASSER LISA
FX-Future eXperience 89
Innovametall Stahl- und Metallbau GmbH
DrickMichi 90
Innovationszentrum fiir Mobilitdt und gesellschaftlichen Wandel (InnoZ)
ELISA
Inseq Design lllera & Partner OG
flexiTrike 46
Institut fiir Frauen- und Ménnergesundheit
FiF
MigRad
Institut fiir Hohere Studien - Institute for Advanced Studies (IHS)
FiF 80
MigRad
SAFIP 122
Institut fiir 8kologische Wirtschaftsforschung GmbH (gemeinniitzig)
ShareWay
Institut fiir partizipative Sozialforschung
Shared Autonomy 102
Integral Markt- und Meinungsforschungs Gesellschaft m.b.H.
youth codes 94
pro:motion
Interdisziplindres Forschungszentrum fiir Technik, Arbeit und Kultur (IFZ)
SicherMobil 106
Interessensgemeinschaft Fahrrad
FiF 80
MigRad
Invenium Data Insights GmbH
KAtinka 93
is-design GmbH
FX-Future eXperience 89
MOVING
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IT-eXperience Informationstechnologie GmbH
BewusstMobil
MobiHelfer Il 52
Jens Dangschat
Centre for Mobility Change 146
JOANNEUM RESEARCH Forschungsgesellschaft mbH
Partizipationstool 2
REBOUND 120
SIMMARC 66
Jiirgen Liechtenecker
VOR-Rider
Kairos - Institut fiir Wirkungsforschung und Entwicklung
POSETIV 88
Karlsruher Institut fiir Technologie - Institut Entwerfen von Stadt und Landschaft
| Stadtquartierplanung
Walk&Feel 91
KCW GmbH
ShareWay
Kepler Universitatsklinikum GmbH
SENEX 104
Klimabiindnis Osterreich GmbH
ULTIMOB 148
KMU Forschung Austria (Austrian Institute for SME Research)
WIFAS
Komobile Gmunden GmbH
ACTIVSII 92
GISMO 84
MULTIMOTIV 78
PhantasiJA
komobile W7 GmbH
AktivE Jugend
COSTS
Easy Travel 38
MULTIMOTIV 78
OPERMO
SynArea
SynArea Il 88
Kompetenznetzwerk Informationstechnologie zur Férderung der Integration von
Menschen mit Behinderungen
PONS
Kompetenzzentrum - Das virtuelle Fahrzeug, Forschungsgesellschaft mbH
AVESTRA
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Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
e-WALK 88
POSETIV 88
SAFIP 122

Landespflegeheim Wiener Neustadt
DeMo 96

Land Salzburg
uml salzburg 136

Lechner, Reiter & Riesenfelder Sozialforschung OG
CHANGE! 131
mobility4work 89
mobil TIMES 42

Mag.Art. Valentin Vodev, MA RCA
flexiTrike 46

MAKAM Research GmbH
DeMo 96
PEBAWI
PHOBILITY
PHOBILITY AKTIV 89

Managerie e.U.
Walk Your City 94

Marktgemeinde Feldkirchen
ULTIMOB 148

matrixx IT-Services Ges.m.b.H.
aim4it

MC Mobility Consultants GmbH
OPNV-AUF-AB

mediative solutions OG
Partizipationstool 2

Medizinische Universitdt Wien - Universitatsklinik fiir Neurologie
BIS

Mentz Datenverarbeitung Austria GmbH
aim4it

MJ Landschaftsplanung e.U.
BioHalt
Net(t)ride

MK LANDSCHAFTSARCHITEKTUR e.U.
GOGreen 44

Mobilitdtsagentur Wien GmbH
Pop-up Piazza 93

Modul University Vienna GmbH
EcoMove 91
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MOPIUS OG
PlayMobi
Miirztaler Verkehrs-Gesellschaft m.b.H
Offi-Feedback
NAST Consulting ZT GmbH
EcoMove 91
PLOGchain 126
SOMOBIL
netwiss OG
Easy Travel 38
FLEXICOACH
Gepacklos
kids2move
MobiHelfer
MobiHelfer Il 52
Mobility Trends
MULTIMOTIV 78
OPERMO
Partizipationstool 2
SicherMobil 106
Streetview4VI
TransitBuddy
ULTIMOB 148
WIFAS
Nikolaus Schinagl, Bakk.
kids2move
NO.Regional.GmbH
DOMINO 150
NOUS Wissensmanagement GmbH
FX-Future eXperience 72
MOVING
OAR - Osterreichische Arbeitsgemeinschaft fiir Rehabilitation
MobiHelfer
ways4me
OAMTC - Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touringclub
DOMINO 150
OBB-Holding AG
DOMINO 150
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OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft
AVISO
MOVING
Store&Go+
TransitBuddy
VideA
ways4me
OBB-Personenverkehr Aktiengesellschaft
BewusstMobil
FLEXICOACH
SynArea
SynArea Il 88
OBB-Postbus GmbH
mobil TIMES 42
OBW - Osterreichische Blindenwohlfahrt
ways4me
Odilien-Institut Verein zur Férderung und Betreuung Sehbehinderter und Blinder
Steiermarks
INK 2016 56
ways2see 50
OIR GmbH
RELAUT
Omnitrend GmbH
ULTIMO 60
one‘s own gmbh
kids2move
Partizipationstool 2
00 Verkehrsverbund-Organisations GmbH Nfg.& Co KG
PONS
Osterreichische Bundesbahnen-Holding Aktiengesellschaft
Gepacklos
Osterreichische Post Aktiengesellschaft
Gepacklos
Osterreichischer Behindertenrat
AM inklusive! 130
Osterreichisches Institut fiir Nachhaltige Entwicklung
SAMOA 128
Osterreichisches Institut fiir Wirtschaftsforschung
COSTS
ostertag ARCHITECTS ZT GmbH
AVISO
VR-Planning 76
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Otztal Tourismus
Easy Travel 38
Otztaler Verkehrsgesellschaft m.b.H.
Easy Travel 38
ULTIMOB 148
ovos media gmbh
Bike’N'Play 86
Virtual Pursuit
Walk Your City 94
Paris Maderna KG
flexiTrike 46
PIRAMIDOPS, Verein fiir Frauen- und Gemeinwesenarbeit
FiF 80
Philipp Metzler
E-Caruso
MyTrip
PlanSinn Planung & Kommunikation GmbH
AALmobi
BIKEALYZE 62
BIKENAVI
BIS
SAMOA 128
SAMOA-IL 131
VR-Planning 76
PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH
KAtinka 93
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
SIMMARC 66
Tac | Mob 93
ULTIMOB 148
pn-venture OG
kids2move
Mobility Trends
MULTIMOTIV 78
Polymorph OG
PEBAWI
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PRISMA solutions EDV-Dienstleistungen GmbH
Bicycle Observatory 91
BIKEALYZE 62
BIS
FAIRSPACE 91
KAtinka 93
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
PROVAMO
VOR-Rider
Walk&Feel 91
Psychosoziale Zentren Gesellschaft mbH
PHOBILITY
PHOBILITY AKTIV 89
PTV Austria Planung Transport Verkehr GmbH
FamoS 74
Quintessenz Organisationsberatung GmbH
DOMINO 150
Radfahragentur Wien GmbH
BIKENAVI
raum & kommunikation GmbH
WOMO
Research & Data Competence OG
ACTIV8! 72
ACTIVSII 92
KOMPETENZ 98
Querdenkenquerdenken

youth codes 94

Research Studios Austria Forschungsgesellschaft mbH

Fact4Stops
GISMO 84
MobilityEqualizer
Mobilitylntegrator 92
MobilityOptimizer
ULTIMOB 148
uml salzburg 136
Rosinak & Partner ZT Gesellschaft m.b.H.
GIVE&GO
MobilityEqualizer
Mobilitylntegrator 92
MobilityOptimizer
PlanBiss 34
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Salzburger Institut fiir Raumordnung und Wohnen (SIR)
uml salzburg 136

Salzburg Research Forschungsgesellschaft m.b.H
Bicycle Observatory 91
BIKEALYZE 62
DOMINO 150
Mobilitylntegrator 92
MobilityOptimizer
uml salzburg 136

Salzburger Verkehrsverbund GmbH (SVV)
ULTIMOB 148

Sammer & Partner Ziviltechniker GmbH
AM inklusive! 130
FamoS 74
InputOU 124

Schwab, DI Dieter, WalkSpace Mobilitat
FAIRSPACE 91

Schweizerische Bundesbahnen
MobiHelfer

Schweizerische Fachstelle Behinderte und 6ffentlicher Verkehr (B&V)
MobiHelfer

SDC - Smart Digital Concepts GmbH
ULTIMOB 148

Sensor Marktforschung Ges.m.b.H.
pro:motion

sew systems gmbh
SENEX 104

SHS GesbR
ULTIMOB 148

Siemens Aktiengesellschaft Osterreich
FLEXICOACH
SIMMARC 66

Significance BV
RELAUT

Sign Time GmbH
aim4it

Snizek + Partner Verkehrsplanungs GmbH
DISCOVER 118
Scoot&Ride 92
ULTIMO 60

Sonja Gruber - Sozialwissenschaftliche Begleitforschung
BIS
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Spatial Services GmbH
POSITIM 92
Spirit Design - Innovation and Brand GmbH
SynArea
WOMO
Stadt Salzburg - Smart City Salzburg
uml salzburg 136
Stadt Villach
Tac | Mob 93
StadtLABOR Innovationen fiir urbane Lebensqualitdt GmbH
DriickMichi 90
MOBILITY LAB — Stadtregion Graz bewegt 142
Standortagentur Tirol Management GmbH
Easy Travel 38
Strukt GmbH
AVISO
SynerGIS Informationssysteme GmbH
ways2see 50
Synthesis-NET LLC (Ungarn)
Net(t)ride
TAF mobile GmbH
INK 2016 56
ways4me
tbw research GesmbH
ACTIV8! 72
ACTIVSII 92
active2work 108
AEIOU 116
coop:mob 36
GISMO 84
ULTIMOB 148
youth codes 94
Technische Universitdt Graz, Institut fiir Stadtebau
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
Tac | Mob 93
Technische Universitdt Graz, Institut fiir Fahrzeugsicherheit
SynArea
SynArea Il 88
Technische Universitét Graz, Institut fiir Geodésie / Arbeitsgruppe Navigation
INK 2016 56
Technische Universitat Graz, Institut fiir Maschinelles Sehen und Darstellen
Streetview4VI
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Technische Universitdt Graz, Institut fiir StraBen- und Verkehrswesen
AVESTRA
(R)adOmnes 100
FamoS 74
KAtinka 93
MatchSim 70
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
ROPEWAY_POT
ULTIMOB 148
Technische Universitdt Wien Department fiir Raumplanung
ACTIV8! 72
AEIOU 114
aspern.mobil LAB 138
DeMo 96
GIVE&GO
MICHAEL 40
MOBILITY LAB - Stadtregion Graz bewegt 142
MULTIMOTIV 78
OPERMO
PHOBILITY
PHOBILITY AKTIV 89
PLOGchain 126
pro:motion
REBOUND 120
REBUTAS 94
SAFIP 122
ULTIMOB 148
Walk&Feel 91
Technische Universitat Wien Institut fiir Architekturwissenschaften
VideA
Technische Universitat Wien - Institut fiir Automatisierungs- und Regelungstechnik
TransitBuddy
Technische Universitdt Wien Institut fiir Computergraphik und Algorithmen
PlanBiss 34
Technische Universitdt Wien Institut fiir Gestaltungs- und Wirkungsforschung
REBUTAS 94
Technische Universitidt Wien Institut fiir Gestaltungs- und Wirkungsforschung /
Human Computer Interaction Group
WAY-KEY 54
Technische Universitdt Wien - Institut fiir Konstruktionswissenschaften und Tech-
nische Logistik
TransitBuddy
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Technische Universitdt Wien Institut fiir Raumplanung (E280)

AM inklusive! 130
DriickMichi 90
Tac | Mob 93

Technische Universitdt Wien Institut fiir Rechnergestiitzte Automation

TransportBuddy 58

Technische Universitdt Wien Institut fiir Verkehrswissenschaften

AEIOU 116
CHANGE! 131
Easy Travel 38
FAIRSPACE 91
FLEXICOACH
Gepacklos
MobiHelfer
MobiHelfer Il 52
mobility4work 89
mobil TIMES 42
Querdenkenquerdenken
SAFIP 122

TECHNOMA Technology Consulting & Marketing GmbH

OPNV-AUF-AB
Tec-Innovation GmbH
Streetview4VI|
TeleConsult Austria GmbH
WAY-KEY 54
TGW Mechanics
Store&Go+
Thomas Hahn
Moble 89
Tirol Werbung GmbH
Easy Travel 38
Toursprung GmbH
BIKENAVI
Trafficon - Traffic Consultants GmbH
Fact4Stops
GISMO 84
MobilityEqualizer
Mobilitylntegrator 92
ROUTINE 82
Trafility GmbH
DISCOVER 118
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Traffix Verkehrsplanung GmbH
AEIOU 114
SAMOA 128
SAMOA-IL 131
UbiGo KG
Shared Autonomy 102
ummadum Service GmbH
ULTIMOB 148
Universitat fiir Bodenkultur Wien Institut fiir Landschaftsplanung (ILAP / H854)
AktivE Jugend
Universitat fiir Bodenkultur Wien, Institut fiir Produktionswirtschaft und Logistik
thinkport VIENNA 144
Universitét fiir Bodenkultur Wien Institut fiir Verkehrswesen
active2work 108
AEIOU 114
ANFANG 88
Davemos 148
GUIDE2WEAR
kids2move
Partizipationstool 2
PROVAMO
RELAUT
Shared Autonomy 102
ULTIMO 60
ULTIMOB 148
Universitdt Graz - Zentrum Integriert Studieren
INK 2016 56
Universitdt Graz Institut fiir Geographie und Raumforschung
Pop-up Piazza 93
ways2see 50
Universitdt Graz Institut fiir Sportwissenschaft
(R)adOmnes 100
ROUTINE 82
Walk Your City 94
Universitadt Graz Wegener Center fiir Klima und Globalen Wandel
REBOUND 120
Universitat Innsbruck, Institut fiir Infrastruktur
Easy Travel 38
Universitdt Innsbruck, Arbeitsbereich Intelligente Verkehrssysteme
Centre for Mobility Change 146
ULTIMOB 148
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Universitdt Linz Institut fiir Wirtschaftsinformatik Software Engineering
PONS
SENEX 104
Universitdt Linz Institut Integriert Studieren
PONS
Universitat Salzburg Interfakult&rer Fachbereich fiir Geoinformatik - Z_GIS
Bicycle Observatory 91
BIKEALYZE 62
FamoS 74
GISMO 84
POSITIM 92
uml salzburg 136
Walk&Feel 91
Universitdt Wien - Zentrum fiir Sportwissenschaften und Universitdtssport
AktivE Jugend
Universitadt Wien, Institut fiir Soziologie
AM inklusive! 130
Universitatsspital Ziirich - Kardiologie
GISMO 84
University of Zilina
SIMMARC 66
Unwired Networks GmbH
EcoMove 91
Upstream - next level mobility GmbH
DOMINO 150
aspern.mobil LAB 138
Valerie Wolff, MA
flexiTrike 46
Verein Kindergruppe Spielzimmer 5 Sinne
kids2move
Vereinigung sehbehinderter Menschen
MobiHelfer Il 52
Streetview4VI
Verkehrplus - Prognose, Planung und Strategieberatung GmbH
Net(t)ride
Offi-Feedback
PlayMobi
PROVAMO
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Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) Gesellschaft m.b.H.
BIKENAVI
BIS
DOMINO 150
ROUTINE 82
VOR-Rider

Verkehrsverbund Tirol GesmbH
ULTIMOB 148

VIDEBIS GmbH
VideA

Vienom OG
PLOGchain 126

Vorarlberger Auto-Touring Club
GIVE&GO

Vorarlberger Kraftwerke Aktiengesellschaft
ELISA

VU University Amsterdam - Department of Spatial Economics
RELAUT

webLyzard technology gmbh
EcoMove 91

Wien 3420 Aspern Development AG
VR-Planning 76
aspern.mobil LAB 138

Wiener Hafen
thinkport VIENNA 144

Wiener Hilfswerk (kurz: WHW)
MobiHelfer Il 52

WIENER LINIEN GmbH & Co KG
aim4it
Demenz in Bewegung 64
DOMINO 150
MatchSim 70
PONS
VideA
ways4me

Wiener Lokalbahnen GmbH
SAFIP 122

Wirtschaftsuniversitét Wien - Institut fiir Transportwirtschaft und Logistik
MobiHelfer Il 52
PLOGchain 126
VideA
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Wirtschaftsuniversitdt Wien - Institute for Ecological Economics
ULTIMOB 148

Wirtschaftsuniversitdt Wien - Institute for Multilevel Governance and Development
mobalance 110
RELAUT

Wirtschaftsuniversitat Wien - NPO-Kompetenzzentrum
GIVE&GO

yverkehrsplanung GmbH
Cycle4Value 94
PlayMobi
Walk Your City 94

Zemtu OG
MICHAEL 40

ZIS+PVerkehrsplanung
InputOU 124
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8.2 Index Projekte

Folgend ist eine Ubersicht zu allen Projekten im Themenfeld Personenmobilitat inner-
halb des aktuellen Forschungsprogramms Mobilitat der Zukunft (2012-2019) zu finden.
Projekte in grauer Schrift und ohne Seitenzahlen sind in der Zwischenbilanzbroschire

Personenmobilitdt 2017 beschrieben. Alle anderen Projekte sind in dieser Broschiire

(Kurz- oder Langbeschreibung) enthalten und auch mit Seitenzahlen gekennzeichnet.

Kurzitel Langtitel Seite

AAL mobi Das integrierte Mobilitatsservice fir Ambient Assisted Living

ACTIV8 Il ACTIV8II - evidenzbasierte Werkzeuge zur Planungsunter- 92
stitzung im Bereich aktiver Mobilitat

ACTIVS! Aktive Mobilitat effizient férdern 72

active2work Aktive Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer durch Neu- 108
ordnung des Arbeitszeitregimes

AEIOU Anwendungsméglichkeiten, Erfahrungen, Mehrwert- 114
generierung und Indikatorenbildung auf Basis von ,Oester-
reich Unterwegs"

AEIOU Ausschépfung des Erklarungsgehalt In Osterreich Unterwegs 16

AktivE Jugend Forderung aktiver Mobilitat bei Jugendlichen in urbanen
(StraBen-) Freirdumen durch mobile digitale Medien

AM inklusive! Automatisierte Mobilitat und Inklusion. Perspektiven, Szena- 130
rien und Empfehlungen fiir die Verkehrs- und FTI-Politik

ANFANG Entwicklung eines Konzepts zur Férderung nachhaltiger 80
Mobilitat im landlichen Raum bei Familiengriindung

aspern.mobil LAB Urbanes Mobilitatslabor aspern.mobil LAB 138

AVESTRA AVESTRA- Analyse von autonomen Verkehrssystemen im
stadtischen Raum

Bicycle Observatory Bicycle Observatory - Am Puls des Radverkehrs 91

BIKEALYZE Evaluierung von Methoden zur Analyse der Interaktion von 62
Radfahrerinnen und Radfahrer mit ihrer Umgebung

Bike'N’Play Persuasive Integrationskonzepte von Fahrradmobilitdtsdaten 86
in Computerspiele unterschiedlicher Spielgenres

Cargo Rider Alternative See-und Flussindividualfernreisen- Konzept tiber
nachhlatiges Reisen fiir den netzbasierten Agenturbetrieb

Cargo Rider 2 Entwicklung eines neuen, innovativen Mobilitdtsangebots zur 48
einfacheren Nutzung von Frachtschiffreisen

Centre for Mobility Centre for Mobility Change - Zentrum fur Transformation und 146

Change Mobilitatsverhaltensénderung

CHANGE! Mobilitdtswende in den Képfen — Transitionsprozesse nutzer- 131
orientiert managen lernen!

coop:mob Kooperative generationeniibergreifende Mobilitdtsmodelle im 36

peripheren Raum
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Kurzitel Langtitel Seite

COSTS Leistbare Mobilitat: Determinanten, Effekte, Entwicklungen —
Erarbeitung und Bewertung innovativer Strategieoptionen

Cycle4Value Entwicklung eines Blockchain-basierten Belohnungssystems 94
zur Forcierung des Radverkehrs

Demenz in Bewegung Demenz in Bewegung. Studie und Handlungsempfehlungen 64
fur demenzfreundliches Unterwegssein im éffentlichen
Verkehrssystem

DeMo Mobilitatsbezogene Bedarfslagen von Demenzkranken, Be- 96
treuenden und Angehdrigen

Davemos Digitalisierung und Automatisierung im Verkehrs- und 152
Mobilitatssystem

DISCOVER Demonstration einer optimalen Nutzung u. technologie- 118
gestiitzten Erweiterung von Osterreich unterwegs i.d.
Verkehrsplanung

DOMINO Drehscheibe fiir intermodale Mobilitatsservices & 150
-technologien

DriickMichi Die flexible Lésung der Parkraumbewirtschaftung zur Fér- 90
derung der Gleichstellung von Verkehrsteilnehmerinnen und
Teilnehmer

Easy Travel Easy Travel - new mobility concepts in tourism 38

EcoMove Wissensbasierte Plattform zur Vorhersage von Mobilitdtseng- 9
passen und Férderung nachhaltiger Verhaltensénderungen

ELISA Elektrofahrzeuge durch Intelligente Sharingkonzepte anbieten

e-Walk Erfassung von Wirkungspotenzialen der Alltagsnutzung von 88
elektrischen Kleinstfahrzeugen fiir FuBgéngerinnen und
FuBgénger

FAIRSPACE Aktiv-mobile Flachennutzung in urbanen R&umen — FAIRSPACE 9

FamoS Fahrradverkehrsmodelle als Planungsinstrument zur Re- 74
organisation des StraBenraums

FiF Frauen in Fahrt 80

flexiTrike Flexibel einsetzbares MaBnahmenpaket fir (Wieder-)Ein- 46
steigerinnen und Einsteiger im Radverkehr

FX-Future eXperience Innovativer digitaler Assistent fur die Bewegungsrdume der 89
Zukunft

Gepécklos Gepéacklogistiksystem zur Unterstiitzung der nachhaltigen,
aktiven und gleichberechtigten Mobilitat

GISMO Geographical Information Support for Healthy Mobility 84

GOGreen Der Einfluss von Begriinung stédtischer Rdume auf eine aktive 44
Mobilitat

INK 2016 Indoor Navigation und Kommunikation im OPNV fiir Blinde und 56
sehbeeintrachtigte Personen

Input OU Mehrwert durch innovative Imputation und Gewichtung zur 124

Ergénzung nicht berichteter Wege fiir Osterreich Unterwegs
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Kurzitel Langtitel Seite

KAtinka Kiinftige Anforderungen an ffentliche Rdume transmodal 93
inklusive aktive Mobilitat abschatzen

kids2move Integratives Vernetzungssystem zur Optimierung von
Kinder-Begleitwegen

KOMPETENZ Verbesserung der Alltagsmobilitat von Personen mit kognitiver 98
Beeintrachtigung und Demenz

Kostrat-Aktil Koordinierte Strategien fiir Mobilitdt und Lebensqualitat: Aktiv
im Leben

MatchSIM Multi modal trip chain simulation for individual daily routines 70

MICHAEL Mlkro-OV und CarsHAring ELegant verkiipfen 40

MigRad Migrantinnen und Migranten erobern das Rad

mobalance Moeglichkeiten einer bewussten Gestaltung von Mobilitaet 10
durch Anwendung des Suffizienzprinzips im oesterr. Kontext

MobiHelfer Il Mobilitatsbegleiter zur Unterstiitzung der gleichberechtigten 52
Mobilitat speziell fir Nicht-Routine-Wegen

MobiLab 00O Mobilitatslabor Zentralraum OO 140

Mobility Equalizer "Raumtypen der Mobilitdtsnachfrage zur Realisierung gleich-
berechtigter und
bedarfsgerechter Mobilitdtsméglichkeiten"

MOBILITY LAB Stadtregion Graz bewegt 142

Mobility Optimizer Praxisbezogenes Tool fiir die bedarfsgerechte OV-Angebot-
splanung durch Nachfragepotenziale und Nutzerinnen und
Nutzer-Feedback

Mobility Trends Nutzbarmachung der Zusammenhéange von Suchverhalten
in Internet-Suchmaschinen und mobilitatsrelevanten
Fragestellungen

mobility4work Mobilitat fur die digitalisierte Arbeitswelt 89

MobilityIntegrator Werkzeuge zur gesamtsystemischen Planung und Ma- 92
nagement durchgéngiger Wegeketten und multimodaler
Mobilitatsknoten

mobil TIMES Konzepte fiir eine multifunktionale Nutzung des 42
Mobilitats-Zeitbudgets

Moble Smartes mobiles Sitzmobiliar zum kurzen Verschnaufen und 89
Verweilen im StraBenraum

MULTIMOTIV MULTIMOBILITATSTOOL FUR RURALE RAUME 78

OPERMO Operationalisierung der Multimodalitat im Personenverkehr in
Osterreich

OPNV-AUF-AB Neue Wege im Offentlichen PersonenNahVerkehr AUF An-
schlussBahnen in Ballungsrdumen

PhantasiJA AKTIV MOBIL: Ich mach mir die Welt, wide wide wie sie mir

gefallt
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Kurzitel

Langtitel

Seite

PHOBILITY

MH-APP zur Unterstiitzung einer gleichberechtigten, aktiven
Mobilitat fiir Personen mit Angst- und Zwangserkrankungen

PHOBILITY AKTIV MH-APP zur Unterstiitzung einer gleichberechtigten, aktiven 89
Mobilitat fiir Personen mit Angst- und Zwangserkrankungen

PlanBiss Standort-Planung von Bikesharing-Systemen unter Bertick- 34
sichtigung von Nachfrage, Umverteilung und Wartung

PlayMobi Spielerisch und smart Mobilitadtsverhalten &ndern

PLOGchain Blockchain-Technologien im Bereich der Personen- 126
und Gutermobilitat — Anwendungsméglichkeiten und
Forschungspotentiale

PONS Paradigmen zur Optimierung der Nutzerfihrung im
StraBenverkehr

Pop-up Piazza Erforschung von Transformationswerkzeugen fiir die tempo- 93
rare Umwandlung von éffentlichem StraBenraum

POSETIV Potenzial von S-Pedelecs als effektive Mobilitatsalternative 88

POSITIM Pra-Post Evaluierung von Interventionen im stadtischen 92
Mobilitatsraum

PoviMob Potentiale virtueller Mobilitat, Rahmen & MaBnahmen fiir eine 130
bestmégliche Verkniipfung virtueller & physischer Mobilitat

pro:motion Aktive Mobilitat férdern durch Zielgruppenorientierung und
-motivation

Querdenkenquerdenken = Querdenken quer denken

RadOmnes Radverkehrsférderung in der Alltagsmobilitat fir alle 100
Verkehrsteilnehmer

REBOUND Dynamik und Prévention von Rebound-Effekten bei 120
Mobilitatsinnovationen

REBUTAS Entwicklung eines reaktiven Buchungs- und Tarifsystem fir 94
free-floating Fahrzeug-Sharingdienste

RELAUT Unzuverldssige Reisezeiten in Osterreich: AusmaB, Kosten und
Wirkung

ROPEWAY_POT Potential der Stadtseilbahn im multimodalen Stadtverkehr

ROUTINE Férderung von kérperlicher Bewegung durch Fitness-Reise- 82
planer fur Alltagsmobilitat

SaFiP Systemszenarien Automatisiertes Fahren in der 122
Personenmobilitat

SAMOA Sustainability Assessment for Mobility in Austria 128

SAMOA-IL Sustainability Assessment for Mobility in Austria - Implemen- 131
tation Lab

Scoot&Ride Kleinstfahrzeuge als Katalysator zur Verlagerung von Alltags- 92
wegen auf den Umweltverbund

SENEX SENsornetzwerke zur EXploration von Demenz 104
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Kurzitel Langtitel Seite

Shared Autonomy Potentiale fir den Einsatz gemeinschaftlich genutzter auto- 102
nomer Fahrzeuge im landlichen Raum

ShareWay Wege zur Weiterentwicklung von Shared Mobility zur dritten
Generation

SHIQUE Sensorik im Handy fur Infrastruktur Qualitat und User
Experience

SicherMobil Méglichkeiten zur Attraktivitatssteigerung nachhaltiger 106
Mobilitatsformen durch Verbesserung der Sicherheit

SIMMARC Safety IMprovement Using Near Miss Analysis on Road 66
Crossings

SOMOBIL Serviceverbesserung des &ffentlichen Verkehrs auf mobilitats-
orientierter Basis

Streetview4V| Konzeption und prototypische Umsetzung einer u. a. durch die 90
INNOMAKE-Schuhe abrufbaren Karte (Streetview) fiir Blinde

SynArea Synergetische FlachenerschlieBung mit &ffentlichem Verkehr
und niederschwelligem Kurzstrecken-Individualverkehr

SynArea Il Synergetische FlachenerschlieBung mit éffentlichem Verkehr 88
und niederschwelligem Kurzstrecken-Individualverkehr Il

Tac | Mob Tactical Mobilism - Interventionen fiir eine nachhaltige 93
Mobilitatskultur

Thinkport Vienna Thinkport Vienna - Smart Urban Logistics Lab 144

ULTIMO Identifizierung von multimodalen Lebensstilen mit innovativen 60
Erhebungstechnologien

ULTIMOB Ultimative Integrierte Mobilitatslésungen 148

uml salzburg Urbanes Mobilitatslabor zur Férderung von Innovationsvor- 136
haben in Personenmobilitét und Citylogistik im Zentralraum
Salzburg

VIDEA Visual Design for All

Virtual Pursuit Motivation zur Mobilitatsverhaltensdnderung durch Gamifica-
tion der Darstellung von Routenalternativen

VOR- Rider Social Media Komunikation als Basis fiir eine bedarfs-
orientierte und effektive Planung des Schiilerverkehrs

VR-Planning Virtual Reality fir eine partizipative Planung und Evaluierung 76
bedarfsgerechter und aktiver Mobilitdtsumgebungen

Walk & Feel Neue Messmethoden fiir die Erfassung und Bewertung der 9
Walkability

Walk your City Forcierung des FuBgéngerverkehrs in Stadten anhand ver- 94
haltensbasierter und spielerischer Interventionen

WAY- KEY Mobilitatsassistent fir Menschen mit Demenz 54

ways2see ways2see: Eine GIS-basierte digitale Informationsplattform fir 50

sehbehinderte und blinde Menschen
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WIFAS System zur Wirkungsfolgenabsch&tzung missionsorientierter

Forschungsférderprogramme

WOMO Wohnen&Mobilitat - Integration standortbezogener Mobilitat
in den Planungsprozess

youth codes Wege zur Mobilitdtswende aus Jugendperspektive 94
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