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VORWORT

Gesellschaftliche, wirtschaftliche und technologische Entwicklungen stellen immer
komplexere Anforderungen an das Verkehrssystem und seine Leistungsfahigkeit.
Neue Technologien und Innovationen kdnnen einen wichtigen Beitrag zur Gestaltung
einer zukunftsfahigen intelligenten Mobilitat leisten und er6ffnen dem Verkehrstech-
niksektor neue wirtschaftliche Chancen. Gerade dieser Sektor ist einer der erfolg-
reichsten in Osterreich. Die Wirtschaft profitiert nicht nur von einem effizienten
Verkehrssystem, sondern auch durch neue Produkte und Dienstleistungen und
verbessert dadurch insgesamt die Wettbewerbsfahigkeit des Standorts.

Die Nutzung neuer Technologien z.B. zur Losung verkehrsbedingter Umweltprobleme
hat in Osterreich eine lange Tradition und liegt auch darin begrindet, dass diese bei-
den Kompetenzbereiche Verkehr und Infrastruktur sowie Technologie und Innovation
in einem Ministerium zusammengefasst sind und dadurch friihzeitig Synergien ge-
nutzt werden konnten. Dieser politikfeldibergreifende Ansatz wurde in den themati-
schen F&E-Forderungsprogrammen der letzten 10 Jahre, wie ,move” (Mobilitat und
Verkehrstechnologie), ,IV2S” (Intelligente Verkehrstechnologien und Services) und
TAKE OFF verankert. Die adressierten Forschungsthemen leisten einen wesentlichen
Beitrag zur Erreichung einer ,,Doppeldividende”, im 6konomischen als auch dkologi-
schen Sinne.

Wir sehen uns damit auch im Einklang mit den Zielen der Europaischen Forschungs-
und Technologiepolitik und der Verkehrspolitik — denn die Herausforderungen der
Zukunft sind nur gesamteuropaisch I6sbar.

Mag.? Evelinde Grassegger
Leiterin der Abteilung
Mobilitats- und Verkehrstechnologie




TECHNOLOGIESTANDORT OSTERREICH

GEZIELTE F&E-FORDERUNG SICHERT ZENTRALE KOMPETENZBEREICHE

Als hoch entwickeltes Industrieland erreichte Osterreich 2006
ein Wirtschaftswachstum von 3,2%. Damit ist Osterreich ge-
mafs einer Reihung der OECD, der Organisation fir wirtschaft-
liche Zusammenarbeit und Entwicklung, derzeit an sechster
Stelle der reichsten Lander der Welt. Wichtigste Grundlage
dieses wirtschaftlichen Erfolgs ist eine exportstarke und inno-
vative Wirtschaft.

Einer der bedeutendsten Industriezweige des Landes ist der
Verkehrssektor. Die automotive Industrie und der Schienen-
fahrzeugbau als Schlisselbranchen, aber auch andere Zweige
der Verkehrstechnikindustrie, z. B. Aeronautik, Verkehrstelema-
tik oder Nischensegmente, wie der Bau von Seil- und Hoch-
bahnen, der Bau von Spezialfahrzeugen oder Verladeeinrich-
tungen, sind in den letzten Jahren enorm gewachsen und
haben bedeutende Innovationsleistungen erbracht.

So beschéftigt die Automobilindustrie in 700 Unternehmen
175.000 Mitarbeiterlnnen, die jahrlich Gber 35 Mrd. Euro Um-
satz erwirtschaften. Rund 350 dieser Unternehmen sorgen ge-
meinsam flr 10% der gesamten Osterreichischen Wirtschafts-
leistung. Oder beispielsweise die dynamische Entwicklung der
Luftfahrtzulieferindustrie, deren Umsatz sich seit 1988 von

rund 30 Mio. Euro bis 2005 auf 381 Mio. Euro erhéhte. Das ent-
spricht einer jahrlichen Steigerungsrate von 10%. Mit einer For-
schungsquote von 12,35% ist die Aeronautikindustrie neben
dem Automotivesektor mit einer Forschungsquote von rund
12% eine der innovativsten Branchen.

Top-Forschung auf EU-Niveau

Nach einem erfolgreichen technologischen Aufholprozess
nimmt Osterreich mit einer Forschungsquote von 2,54% im
Jahr 2007 bei den meisten Technologie- und Innovationsindika-
toren Spitzenwerte ein und erreichte zuletzt Rang 19 im Ran-
king von 49 Landern der Global Innovation Performance im
.European Innovation Scoreboard”.

Rund 6,8 Mrd. Euro wurden im Jahr 2007 in Forschung und
Entwicklung investiert, davon 37,4% von der 6ffentlichen Hand
im Rahmen der Innovations- und Forschungsoffensive der
Bundesregierung. Das Bundesministerium fir Verkehr, Innova-
tion und Technologie ist ein zentraler Akteur dieser Offensive
und unterstltzt den Aufholprozess und den Strukturwandel der
Osterreichischen Wirtschaft mit einer Vielzahl von Malfdnah-
men, vor allem in thematischen Technologiefeldern wie Ver-
kehr, Nachhaltigkeit und Energie.




MISSION STATEMENT

INTELLIGENTE MOBILITAT

Mobilitdt und Verkehrstechnologien sind in einem modernen
Industrieland zentrale Bereiche einer offensiven Forschungs-
und Technologiepolitik, denn ein leistungsfahiges und effizien-
tes Verkehrssystem bleibt auch in einer arbeitsteiligen, interna-
tional vernetzten Informations- und Wissensgesellschaft Vor-
aussetzung fur einen attraktiven Wirtschaftsstandort. Weiters
sichert ein umweltvertragliches und nutzergerechtes Verkehrs-
system Lebensqualitat und Wettbewerbsfahigkeit eines Lan-
des.

Gesellschaftliche, wirtschaftliche und technologische Entwick-
lungen stellen immer komplexere Anforderungen an das Ver-
kehrssystem und seine Leistungsfahigkeit. Neue Technologien
und Innovationen kdnnen einen wichtigen Beitrag zur Gestal-
tung einer zukunftsfahigen intelligenten Mobilitat leisten. Die
Effizienz, Attraktivitdt und Sicherheit des Verkehrssystems
kann erhoht, negative Auswirkungen fir die Umwelt kdnnen
minimiert und die hohen Kosten flr den Ausbau und die Erhal-
tung der Verkehrsinfrastruktur kénnen verringert werden.

Das Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technolo-
gie nltzt die Chancen der gemeinsamen Zustandigkeit fir Ver-
kehr und Technologie und setzt seit Jahren einen Schwerpunkt
in der Unterstltzung von Forschung und Technologieentwick-
lung fir eine effiziente, umweltvertragliche und sichere Mobi-
litdt. Damit wird gleichzeitig wissenschaftliche Kompetenz so-
wie die Innovationskraft und Wettbewerbsfahigkeit einer
Osterreichischen Schlisselbranche gestarkt.




ZUKUNFTSCHANCEN EFFIZIENT NUTZEN!

Innovationen zum Durchbruch verhelfen

Forschung, Technologie und Innovation sind entscheidend fir
die Sicherung und Starkung von Wohlstand, Wirtschaftswachs-
tum und Beschaftigung. Offentliche Investitionen in For-
schung, Technologie und Infrastruktur ermdglichen die Erho-
hung der Qualitdt von Innovationen durch risikoreiche
Forschungsvorhaben und deutliche Innovations- bzw. Techno-
logiespriinge.

Intelligente Verkehrslésungen mit und fiir

Menschen entwickeln

Das BMVIT als Partner von Wirtschaft und Wissenschaft ver-
steht Forschungs- und Technologiepolitik als wesentlichen Bei-
trag zur Losung gesellschaftlicher Fragestellungen der Infra-
struktur-, Umwelt- und Verkehrspolitik und sichert damit die
Lebensqualitdt und Wettbewerbsfahigkeit Osterreichs.

Internationale Vernetzung unterstiitzen

Die dsterreichische Technologiepolitik unterstitzt die Entwick-
lung gesamteuropdischer Verkehrslésungen und forciert die In-
tegration Osterreichischer Unternehmen in internationale For-
schungskooperationen und Wertschopfungsketten. Damit trégt
die strategische Ausrichtung der F&E-Politik des BMVIT dem
globalen Wettbewerb Rechnung.

Gemeinsam intelligente Mobilitat entwickeln

und umsetzen

Der Aufbau von Netzwerken und Kommunikationsplattformen
ermaoglicht den Informationsaustausch und die Kooperation von
Wissenschaft, Wirtschaft, Politik und Anwendern zur Siche-
rung einer zukunftsfahigen intelligenten Mobilitat.




INNOVATIONSSCHUB FUR SCHLUSSELBRANCHEN

TRENDS UND STRATEGISCHE SCHWERPUNKTE
Neue Konzepte starken den Industriestandort Osterreich

In raschen Schritten entfalten sich derzeit die Optionen fir ei-
ne nachhaltigere Mobilitat. Kinftige Stral’enfahrzeuge werden
neben fossilen Brennstoffen verstarkt erneuerbare oder zumin-
dest umweltfreundlichere Ressourcen nutzen. Gleichzeitig
mussen neue Motorkonzepte die deutlich strengeren Abgas-
werte kommender Jahre erflllen, bis flaichendeckende Alter-
nativen zum Verbrennungsmotor verflgbar sind. Kernthemen
innovativer Verkehrssysteme sind neue Energie- und Antriebs-
technologien, neue Organisationsformen, Verkehrsmanage-
ment, der Einsatz von Verkehrstelematik und die Verbesserung
verkehrstrageribergreifender Konzepte.




DIE BEWALTIGUNC_-_E DER MOBILITA'[SANFORDERUNGEN
DER ZUKUNFT EROFFNET NEUE MARKTE

Der Verkehr der Zukunft muss sauberer, barrierefreier, sicherer,
effizienter, leiser, flexibler und intelligenter sein, um kinftige
Mobilitdtsanforderungen optimal bewaltigen zu konnen. Die
Impulse, die nationale und européische Ziele und Vorgaben set-
zen, erdffnen dem Osterreichischen Verkehrssektor betrachtli-
che Innovationschancen aber auch Herausforderungen fir eine
langfristige Sicherung seiner Wettbewerbsféhigkeit. Kontinu-
ierliche Investitionen in die Forschung und Entwicklung sind flir
den &sterreichischen Verkehrssektor dabei essenziell.

Schlisselfragen einer neuen Mobilitat sind:

e die Sicherung der Teilnahme Osterreichs an der arbeitsteili-
gen Wirtschaft des européischen Binnenmarkts durch quali-
tativ hochwertige Verkehrsinfrastrukturen und -dienstleis-
tungen

e die Entlastung von Ballungszentren und hochrangigen Ver-
kehrskorridoren

e die Erhaltung der Standortqualitit Osterreichs unter Berlck-
sichtigung der Lebensqualitat seiner Bevolkerung

e Ressourceneffizienz insbesondere im Hinblick auf Energi-
eeffizienz und Nutzung alternativer Energiequellen zur Re-
duktion der Erdélabhangigkeit des Verkehrssektors

e Reduzierung der Treibhausgasemissionen in Osterreich um
16 % gegenlber 2005 bis zum Jahr 2020 (EU-weit 20% bis
zum Jahr 2020 gegenlber 1990)

e Mindestziel in Hohe von 10 % fir den Anteil von Biokraft-

stoffen am gesamten verkehrsbedingten Benzin- und
Dieselverbrauch in der EU

Osterreich identifiziert sich in seiner Forschungs- und Techno-

logiepolitik mit den von der Européischen Union formulierten

Zielen fir den Verkehr der Zukunft. Konkret nennt das WeiR-

buch sowie die Zwischenbilanz zur Europaischen Verkehrs-

politik beispielsweise:

e Halbierung der Anzahl der Verkehrstoten binnen zehn Jahren

e die Optimierung jedes einzelnen Verkehrstragers sowohl im
getrennten (mono-modalen) als auch im multi-modalen Ein-
satz — , Ko-Modalitat”

e die Erhéhung der Energieeffizienz von Antriebssystemen
und Fahrzeugkonzepten fir alle Verkehrsmittel und auf allen
Verkehrstragern

e die Steigerung intermodaler Glterverkehrs- und Logistik-
|6sungen (seamless cargo services)

e die Verbesserung multi-modaler Wegeketten im Passagier-
transport (seamless passenger services).




STRATEGISCHE SCHWERPUNKTSETZUNG IM VERKEHRSBEREICH

Vor dem Hintergrund dieser europaischen und nationalen Her-
ausforderungen werden im BMVIT zukunftsweisende Konzep-
te und adaquate Umsetzungsinstrumente entwickelt. Deshalb
werden schon seit vielen Jahren Forschungs- und Technologie-
programme mit einem integrierten Ansatz umgesetzt, um die
gesellschaftlichen, politischen und wirtschaftlichen Problem-
stellungen zu l6sen.

Das Strategieprogramm IV2S -

Intelligente Verkehrssysteme und Services 2002-2006
Unter Berlcksichtigung der Starkefelder der Gsterreichischen
Industrie-, Forschungs- und Innovationslandschaft setzte das
Strategieprogramm [V2S — Intelligente Verkehrssysteme und
Services — in ausgewahlten Themen und Technologien im Ver-
kehrsbereich strategische Schwerpunkte. Im Sinne einer Dop-
peldividende soll mit IV2S ein doppelter Nutzen in wirtschaft-
licher und gesellschaftlicher Hinsicht erzielt werden: einerseits

soll durch Forschung und technologische Entwicklung der
Kompetenzaufbau eines Schlisselsektors erhéht und durch die
Er6ffnung neuer Innovationspotentiale die Wettbewerbsfahig-
keit gesteigert werden; anderseits soll durch innovative Losun-
gen ein Betrag fir eine moderne Verkehrs- und Umweltpolitik
geleistet werden.

Unterstutzt wurden

e die Erzielung von Technologiedurchbriichen

die Blndelung der universitaren, auf3eruniversitaren und in-
dustriellen Forschung

internationale Vernetzung

die Demonstration und Implementierung neuer technologi-
scher Losungen

Die Auswahl der Projekte erfolgte im &ffentlichen Ausschrei-
bungsverfahren und durch eine international besetzte Exper-
tenjury.

Strategieprogrammm 2002 — 2006
IV2S Intelligente Verkehrssysteme und Services

Impulsprogramm

Impulsprogramm

Impulsprogramm

A3 12 ISB
Austrian Advanced Intelligente Innovatives
Automotive Infrastruktur System Bahn
Technology Verkehrstelematik

www.iv2s.at
Gesamtkoordination: Mag.® Evelinde Grassegger




MABGESCHNEIDERT FUR OSTERREICHS AUTOMOBILSEKTOR

DAS IMPULSPROGRAMM A3 - AUSTRIAN ADVANCED AUTOMOTIVE TECHNOLOGY

Das Impulsprogramm A3 ist strategisch ausgerichtet auf die  /~ N
Stérkung und Weiterentwicklung der international anerkannten Dr.techn. Philipp Dietrich

Kompetenz Osterreichs im Bereich der automotiven Industrie.
Komplementar zu den Forschungsaktivitdten im Rahmen euro-
péischer Netzwerke férdert A3 vor allem Projekte, die geeignet Paul Scherrer Institut, Schweiz
sind, Technologiespriinge und innovative Anséatze der Gsterrei-
chischen Automobilzulieferindustrie zu unterstitzen.

Technologietransfer-Koordinator

Das A3-Programm ist eine gut sichtbare Initiative, die
Schwerpunkte

Das Impulsprogramm A3 konzentriert sich auf drei Themen- es Osterreich erlaubt, die anerkannte Forschungs-
kreise, deren Entwicklung entscheidend fir kinftige Mobili-
tatskonzepte sind:

e Alternative Antriebe und Treibstoffe wie Hybridantriebe, Entwicklung alternativer Antriebssysteme auszubau-
Brennstoffzellen, Wasserstoffmotoren und -speichertechno-
logien, Super-Kondensatoren oder Elektromotoren, sowie
Treibstoffe aus Biomasse und die dazu gehérenden Motor- kommt es zu einer Vernetzung von Forschungszen-
konzepte bzw. Antriebsstrange und die Entwicklung kinfti-
ger Versorgungsinfrastrukturen.

kompetenz im Bereich der Fahrzeugtechnik und der

en. Durch die kooperativen Entwicklungsprojekte

tren mit der Industrie. So wird sichergestellt, dass die

e Alternative Werkstoffe und Fertigungsverfahren, darunter in- verfolgten Themen eine realistische Chance haben,
novative Konzepte fir die Speicherung von Wasserstoff, die .
auch in der Weltraumtechnik angewandt werden. als Innovationen am Markt umgesetzt zu werden.

e Fahrzeugelektronik und Konzepte zur konstruktiven Integra-
tion neuer Antriebstechnologien in kinftige Fahrzeuge. N Y,

Seit dem Start des Impulsprogramms wurden 4 Ausschreibun-
gen durchgefilhrt, in denen insgesamt 78 Projekte mit 319
Partnern zur Férderung ausgewahlt wurden. Zusétzlich wurden
2005 und 2006 mit 2 weiteren Ausschreibungen insgesamt 8
Leitprojekte gefordert. Leitprojekte sind groRe Demonstra-
tions- oder Umsetzungsprojekte unter Beteiligung von
Entwicklern, Produzenten, aber auch Anwendern alternativer
Antriebe und Treibstoffe und der dazugehorigen Infrastruktur,
um diese im Realbetrieb weiter zu optimieren und die Kunden
auf technologische Umbriche in der Verkehrstechnik vor-

zubereiten.
Ausschreibungen 20,4 Mio. € 39,6 Mio. €
Leitprojekte 8 3,3 Mio. € 7,4 Mio. €
Kontakt:

Dr. Andreas Dorda
andreas.dorda@bmvit.gv.at




NEUE TECHNOLOGIEN AUF SCHIENE GEBRACHT

DAS IMPULSPROGRAMM ISB - INNOVATIVES SYSTEM BAHN

Mit einem Volumen von knapp 100 Mrd. Euro und jahrlichen
Wachstumsraten von 2-3% gehodrt der Weltmarkt fir Bahn-
technik zu den interessantesten Technologiebereichen im Ver-
kehrswesen. Neben einer international erfolgreichen und ex-
portstarken Schienenfahrzeugindustrie verfugt Osterreich tber
hervorragendes Know How im Bereich der Bahntechnikzulief-
erindustrie und ist Weltspitze bei der Herstellung von Schienen
und Weichen.

Das Impulsprogramm ISB unterstltzt Forschung und Entwick-
lung innovativer Technologien und Systeme fir den Schienen-
verkehr.

High-Tech fiir die Bahn

ISB konzentriert sich auf 5 Themenkreise, deren Entwicklung

entscheidend fir das System Bahn sind:

e Informations- und Kommunikationstechnik fir Betriebs- und
Leitsysteme

e Moderne Fahrzeug- und Antriebstechnik zur Erhéhung der
Energieeffizienz und zur Leistungsoptimierung

e Senkung der Larmemissionen

e Sicherheit im Betrieb, Erhohung der Zuverlassigkeit

e Interoperabilitdét mit dem langfristigen Ziel eines internatio-
nal standardisierten Schienenverkehrssystems

Im Rahmen von ISB wurden 2 Ausschreibungen durchgefihrt;
zusétzlich wurden 2005 und 2006 jeweils 1,5 Mio. Euro flr er-
hoéhte Férderungen von kooperativen bottom-up Projekten, so-
wie fir Ausschreibungen flr Grundlagen- und Machbarkeits-
studien, zur Verfligung gestellt.

Prof. Dr.-Ing. Karsten Lemmer,
Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt (DLR)

Institut fiir Verkehrsfiihrung und Fahrzeugsteuerung

Mit dem Impulsprogramm ISB investiert Osterreich
in die Gestaltung einer nachhaltigen Mobilitat. Die
Forderung kommt Projekten mit kurz-, mittel- und
langfristiger Wirkung zugute und sichert damit Konti-
nuitat: Von der Entwicklung konkreter Technologien
Uber wirtschaftsbezogene Forschung und Grundla-
genforschung beschreitet Osterreich sicher den Weg
in die Zukunft. ISB vernetzt Forschung mit Industrie
und Bahnbetreibern und starkt damit den Wirt-

schafts- und Wissenschaftsstandort Osterreich.

Ausschreibungen
Begleitmalinahmen 12
TKE und WGF*) 21

8,2 Mio. € 18,2 Mio. €
1,1 Mio. € 1,1 Mio. €
0,9 Mio. € 1,8 Mio. €

*) TKE Technologie und Komponentenentwicklung, WGF Wirtschaftsbezogene Grundlagenforschung

Kontakt:
DI(FH) Frank Michelberger
frank.michelberger@bmvit.gv.at




INTELLIGENTE SYSTEME FUR EIN FLEXIBLES VERKEHRSMANAGEMENT

DAS IMPULSPROGRAMM I2 -

INTELLIGENTE INFRASTRUKTUR FUR VERKEHRSTELEMATIK UND INTELLIGENTE VERKEHRSSYSTEME

Leistungsfahige Verkehrssysteme der Zukunft bendtigen eine
hochgradige Automatisierung und Steuerung der komplexen
Ablaufe auf Basis von Echtzeitinformationen. Das Programm 12
Intelligente Infrastruktur wurde ins Leben gerufen, um G&ster-
reichische Unternehmen zu Innovationsschritten zu motivieren
und eine kritische Masse zu schaffen, die es ermdglichen wird,
auf bestehenden und neuen Mérkten konkurrenzfahig zu agie-
ren. Konkrete Themen sind:

e umfassende und aktuelle Reiseinformation und Auskunfts-
systeme zur Vermeidung von Staus und Spitzenbelastungen

® Innovative Mobilitdts- und Verkehrskonzepte mit modernen
Anséatzen Richtung Intermodalitat

e neue Entwicklungen von Sensoren und Messmethoden zur
Erfassung von Verkehrsablaufen

e substanzielle Beitrage fir ein intelligentes Verkehrsmanage-
ment und -steuerung

e Telematikanwendungen auf der Schiene fir einen effizien-
ten Guter- und Personenverkehr

e (Gestaltung eines attraktiven und effizienten offentlichen
Personenverkehrs

Seit dem Start des Programms wurden 3 Ausschreibungen
durchgefiihrt; insgesamt wurden 204 Projekte mit rund 650
Partnern eingereicht. Davon wurden 95 Projekte mit rund 310
Partnern zur Férderung empfohlen. Erganzend werden Leitpro-
jekte in den Themenbereichen Telematikeinsatz in der Binnen-
schifffahrt und im Ubergreifenden Verkehrsmanagement (Leit-
projekt MOBILE) durchgeflhrt.

-

Prof. Dr.-Ing. Fritz Busch
Leiter Lehrstuhl flir Verkehrstechnik
Technische Universitat Miinchen,

Deutschland

,Das Impulsprogramm [2-Intelligente Infrastruktur
verfolgt klare Zielsetzungen und Forschungsschwer-
punkte. Es ist gelungen, die gesamte Forschungssze-
ne einzubinden und in kooperativen Vorhaben markt-
und umsetzungsorientierte Demonstrationsprojekte
zu férdern. Dabei wurde ein klarer Bezug zum Tele-
matikrahmenplan hergestellt. Mit den Leitprojekten
hat das Ministerium wichtige Aspekte/Themen ge-
biindelt, um Signale in der Forschungsférderung zu
setzen. Mit einer straffen Organisation und einer kon-
sequenten Abwicklung konnte in den letzten Jahren

viel erreicht werden.”

Ausschreibungen
Leitprojekte 13

Kontakt:
DI(FH) Andreas Blust
andreas.blust@bmvit.gv.at

32,3 Mio. €
6,6 Mio. €

16,1 Mio. €
2,9 Mio. €




NETZWERKE MIT ZUKUNFT

IV2S-PROJEKTE STARKEN KOOPERATIONEN UND BRINGEN DIREKT VERWERTBARE ERGEBNISSE

IV2S — Intelligente Verkehrssysteme und Services initiierte stra-
tegisch wichtige Impulse fir die technologische Weiterent-
wicklung und erfolgreiche Innovationen in der Verkehrswirt-
schaft. Das zeigt die erste Zwischenevaluierung, die im Herbst
2006 durchgefihrt wurde.

Die angestrebten Ziele Netzwerkbildung, Starkung der Koope-
rationen zwischen Unternehmen und Wissenschaft, Verbesse-
rung des Innovationsniveaus und der Konkurrenzféhigkeit im
internationalen Wettbewerb wurden in hohem Grad erreicht
und teilweise Ubertroffen. Die Ergebnisse der Projekte sind teil-
weise bereits schon am Markt verwertet bzw. stehen kurz da-
vor. Das zeigt eine Befragung unter den Programmteilneh-
merlnnen.

Kooperationen

56% der 315 befragten Programmteilnehmerlnnen gaben an,
einen neuen Projektpartner ins Konsortium eingebunden zu ha-
ben. 19% der Teilnehmer bildeten ganzlich neue Konsortien.
Hier sind wirklich neue Kooperationen entstanden.

Nein, wir hatten mit allen Partnern bereits vorher zusammenge-
arbeitet

I Teilweise, zumindest ein Projektpartner im Konsortium war fir uns
ein neuer Partner
Ja, wir hatten vor dem Projekt mit keinem der Partner zusammen-
gearbeitet

B \Wir fiihren unser Projekt ohne Kooperationspartner durch

Erfolgreiche Ergebnisse

57% der 118 Befragten gaben an, einen grundsatzlichen Lo-
sungsweg aufgezeigt zu haben. 29% der Teilnehmer konnten
eine solche Losung bereits im Rahmen einer Demonstration
unter Beweis stellen. 9% der erprobten Losungen haben be-
reits zu Verbesserungen im Alltag geflhrt.

[ Das Projekt lieferte keine unmittelbaren verwertbaren Ergebnisse.
Mit dem Projekt konnte die grundsétzliche Machbarkeit einer neuen
bzw. verbesserten Losung im Verkehrsbereich gezeigt werden.

Das Projekt hat zum Einsatz einer neuen bzw. verbesserten Losung
im Verkehrsbereich unter Demonstrationsbedingungen geftihrt.

B Das Projekt hat zum Einsatz einer neuen bzw. verbesserten Lésung

im Verkehrsbereich im Alltagseinsatz gefuhrt.




Wirtschaftliche Auswirkungen -

Beitrag zur Wettbewerbsfahigkeit

Erste Hinweise, in wie weit das Programm einen Beitrag zur Si-
cherung der Wettbewerbsfahigkeit der Osterreichischen For-
schung und Verkehrsindustrie leisten konnte, liefern die Ergeb-
nisse zur (erwarteten) wirtschaftlichen Verwertung der
Projektergebnisse.

Wir haben aufgrund der Ergebnisse des Projekts _ 50

zusatzliche Forschungsmittel einwerben kénnen

Wir machen Umsétze mit Dienstleistungen, _ 50
23

die unmittelbar auf den Ergebnissen des Projekts aufbauen

Sonstige wirtschaftliche Auswirkungen _ 22
14

Wir haben Ergebnisse des Projekts patentiert _ 14

Projektergebnisse haben unmittelbar zu _ 17

Kostensenkungen geflhrt 8

Wir machen Umsatze mit Produkten, die _ 34

unmittelbar auf den Ergebnissen des Projekts aufbauen 6

Wir haben fiir Ergebnisse des - 11 derzeit
Projekts Nutzungslizenzen vergeben 1 . derzeit bzw. in 3 Jahren




ERFOLGREICHE ENTWICKLUNGEN AUS 1V2S

A3 - AUSTRIAN ADVANCED AUTOMOTIVE TECHNOLOGY

PEM BZ-HYBRIDFAHRZEUG

Entwicklung eines E-Fahrzeuges mit kombiniertem Brenn-
stoffzellen-Batterie-Antrieb

Ein wasserstoffbetriebenes Hybridfahrzeug kann Bremsener-
gie durch Umwandlung in Strom rlickgewinnen und in der Bat-
terie zwischenspeichern, was den Gesamtwirkungsgrad um
ca. 8% verbessert und den Treibstoffverbrauch speziell im
Stadtbereich reduziert. Die Kombination Batterie-Brennstoffzel-
le ermdglicht zudem eine Leistungssteigerung beim Beschleu-
nigungsvorgang und kompensiert Bedarfsspitzen, woraus sich
Kosten-, Haltbarkeits- und Wirkungsgradvorteile ergeben. Die

Brennstoffzellen-Einheit kann auch kleiner dimensioniert wer-
den.

Kontakt:
AVL List GmbH

LASER-HCCI

Laserziindungskonzept fiir ,HCCI High Efficiency Zero
Emission Engines”

Ein extrem mageres homogenes Kraftstoff-Luftgemisch wird
im Zylinder eines Automotors durch einen Laserimpuls zur kon-
trollierten Entziindung gebracht. Im Volllastbereich muss das
Triebwerk dabei wegen der grofien Zylinderdriicke extrem ho-
hen Belastungen standhalten. Das ,Homogeneous Charge
Compressed Ignition”-Verbrennungskonzept kombiniert den
Otto- mit dem Dieselprozess und erreicht dadurch exzellente

Wirkungsgrade bei partikelfreier Verbrennung und kleinsten
NOx-Emissionen (< 5ppm).

Kontakt:
GE Jenbacher GmbH & Co OHG
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LH2-INNENTANKAUFHANGUNG

Kombination von Rohrleitungen und Innentankaufhan-
gung von LH2-Tanksystemen

Durch die innovative Kombination der Komponenten Rohrlei-
tungen, Ventile und Aufhangungsbauteile im Vakuumraum ei-
nes FlUssigwasserstofftanks fir Kraftfahrzeuge wird der War-
meeintrag ins Tanksystem moglichst reduziert. Dank der
Einsparung von Wéarmebrlicken werden der Druckaufbau im
tiefkalten Innentank (ca. 20°K) und Wasserstoffverluste durch
sicherheitsbedingtes Abblasen vermindert. Weitere Vorteile er-
geben sich aus der Verringerung von Systemkomplexitat und
Tankgewichts, wozu auch Verbundwerkstoffe beitragen.

Kontakt:
MAGNA STEYR Fahrzeugtechnik AG & Co KG




ISB - INNOVATIVES SYSTEM BAHN

CHECKPOINT
Sicherungssystem fiir automatische Zugiiberwachungen

Checkpoints sind ortlich festgelegte Punkte im Schienennetz,
an denen die Uberprifung von Zigen hinsichtlich ihres ein-
wandfreien Zustandes durchgefiinrt wird. Diese Uberpriifung
erfolgt durch Sensorikkomponenten, die sowohl von Personen-
als auch von Glterziigen mit der ortlich zulassigen Geschwin-
digkeit passiert werden. Die bei der Messung gewonnenen In-
formationen werden logisch verknlpft, mit Grenzwerten ver-
glichen und fihren im Abweichungsfall zu definierten
Meldungen.

Kontakt:
Thales Rail Signaling Solutions

Aktive Schwingungsreduktion durch Regelung elastischer
Fahrzeugstrukturen

Schwingungen der Leichtbau-Wagenkasten moderner Schie-
nenfahrzeuge — im Speziellen von U-Bahnen — lassen sich mit
Sensoren erfassen und mit entsprechend geregelten Aktoren
reduzieren. Das bewirkt eine deutliche Verbesserung des Fahr-
komforts.

Kontakt:
TU Wien - Institut fiir Mechanik und Mechatronik

SIMCONT
Simulator von Funktionen von Container Terminals

Im Rahmen des Projekts SimConT wird ein Simulator von Funk-
tionen von Container Terminals (SimConT) zur effizienten Res-
sourceneinsatzplanung und Kapazitatsanalyse fir Binnenland
Umschlagsterminals, basierend auf modernen Simulations-
technologien erarbeitet.

Kontakt:
Universitat fir Bodenkultur — Institut fir Produktionswirtschaft
und Logistik




ERFOLGREICHE ENTWICKLUNGEN AUS 1V2S

12 - INTELLIGENTE INFRASTRUKTUR

AKUT
Akustisches Tunnelmonitoring

Die Sensorik in Tunnels Uberwacht zusatzlich Gerausche.
Anomalien wie Aufprall, Quietschen von Reifen oder pl6tzliche
Stille werden identifiziert und bestimmten Alarmklassen zuge-
ordnet. Der Tunnelmanager kann noch rascher und gezielter auf
Storfélle reagieren.

Kontakt:
Joanneum Research Forschungsgesellschaft mbH

DYGES
Dynamische Gewichterfassung

Fahrzeuggeschwindigkeit und Fahrzeuggewicht werden in
Echtzeit durch die dynamische Reaktion von Bricken ermittelt.
Kern waren die Entwicklung der Algorithmen und die Umset-
zung auf Softwareebene. Es ist moglich Statistiken Uber die
Verkehrszusammensetzung und Beobachtungen von Bricken-
zustanden Uber ldngere Zeitraume hin durchzufihren. Ergénzt
man das Verfahren mit Video-Enforcement-Anlagen, koénnen
Uberladene Fahrzeuge identifiziert werden.

Kontakt:
VCE Holding GmbH

:

CON.TAKT
Fahrzeugautonome Anschlusssicherung Bus-Bus-Bahn

Gewadhrleistung einer automatischen Anschlusssicherung im
fahrzeugautonomen Betrieb zwischen Bussen und Bahn. In Re-
gionen ohne rechnergestltzte Betriebsleitzentralen kénnen da-
mit den OV-Kunden rasche Informationen Uber Verspitungen
weitergeleitet und Anschlisse zwischen den Fahrzeugen ge-
wahrleistet. Das System fragt die aktuelle Fahrplanlage der An-
schlusslinien ab und teilt diese den Fahrzeugen mit, die da-
durch die verspatete Ankunft der Fahrgaste zum Umsteigen
abwarten konnen.

Kontakt:
Technische Informationssysteme GmbH T.1.G.







WACHSTUMSBRANCHE HOCHTECHNOLOGIE

DAS IMPULSPROGRAMM TAKE OFF BAUT OSTERREICHS POSITION IN DER LUFTFAHRTINDUSTRIE WEITER AUS

Europas Luftfahrtbranche gehort zu den erfolgreichsten und
dynamischsten Industriezweigen. Die Wertschépfung in der
gesamten europaischen Luftfahrt betragt 220 Mrd. Euro und
hat damit einen Anteil von 2,6% am européaischen Sozialpro-
dukt. Die Luftfahrtzulieferindustrie bietet nahezu einer halben
Million Menschen in Europa hoch qualifizierte und dadurch si-
chere Arbeitsplatze. Mehr als die Halfte der Produktion ging in
den Export, so dass die Branche EU-weit eine positive Han-
delsbilanz von 29 Mrd. Euro aufwies. Bei diesem starken
Wachstum konnte auch die 6sterreichische Luftfahrtindustrie
ihre Umséatze von 30 Mio. Euro Uber die letzten beiden Deka-
den auf mehr als 620 Mio. Euro steigern und sich erfolgreich in
spezialisierten Nischen behaupten.

MaRgeschneidertes Impulsprogramm

Das BMVIT hat in den vergangenen Jahren bereits eine Reihe
von Schritten zur besseren Vernetzung Osterreichs mit der eu-
ropaischen Luftfahrtforschungsszene gesetzt und mit TAKE
OFF 2002 ein malRgeschneidertes dsterreichisches Aeronautik-
Impulsprogramm entwickelt.

TAKE OFF unterstlitzt einerseits Osterreichische Forscherlnnen
und Unternehmen im Aufbau strategischer europaischer und
internationaler Partnerschaften und andererseits heimische Fir-
men in der Erschlielung neuer Markte. Ziele sind die Verbes-
serung der Wettbewerbsfahigkeit durch hohe Forschungs-,
Technologie- und Kooperationskompetenz und die Vernetzung
und Know-how Bildung im industriellen und universitaren Be-
reich. Damit sollen langfristig die Umséatze des &sterreichi-
schen Luftfahrtsektors gesteigert und High-Tech-Produktionen
in Osterreich abgesichert werden, die wiederum sichere und
hoch qualifizierte Arbeitsplatze generieren.

Schwerpunkte

Forschung: ausgerichtet auf strategische Technologiefelder
wie Werkstoffe, Komponenten und Systeme fir Luftfahrtan-
triebssysteme, Strukturen und Innenausstattung, informations-
und kommunikationstechnologiebasierte Losungen flir die
Luftfahrt sowie General Aviation.

In 4 Ausschreibungen wurden 63 Projekte mit rund 22,4 Mio.
Euro gefordert.

Qualifizierung durch Hoherqualifizierung von Mitarbeiterinnen
und durch Entwicklung von Computer Based Training Tools;
bisher wurden 13 QualifizierungsmalRnahmen gefordert.

Zertifizierungsoffensive durch Unterstlitzung von Unterneh-
men der Osterreichischen Luftfahrt-Zulieferkette und Ausbil-
dungsstatten entsprechend der Richtlinien der European
Aviation Safety Agency. Austro Control stellte darin Beratungs-
leistungen fur 52 Unternehmen zur Verfligung. Als zukinftiger
Schwerpunkt steht nun die Industrienorm EN 9100 im Vorder-
grund.

Risk Sharing gemeinsam mit dem Austrian Wirtschafts-
Service und dessen Kreditlinien und Garantien zur besseren
Unterstitzung von Luftfahrtzulieferern in so genannten Risk
Sharing Partnerschaften.




DIE ZUKUNFT VON TAKE OFF 2007 - 2012

Im Zusammenhang mit der Erarbeitung einer dsterreichischen
FTI-Luftfahrtstrategie durch das BMVIT, die 2007 fertiggestellt
wurde, erfolgte die Weiterentwicklung von TAKE OFF. Diese
orientiert sich vor allem an den neuen Entwicklungen der von
ACARE formulierten Strategischen Forschungsagenda, an der
Neuausrichtung des 7. Forschungsrahmenprogramms der
europaischen Kommission im Bereich der Luftfahrt inklusive
der geplanten Joint Technology Initiative ,,Clean Sky"” sowie an
der Einrichtung der européaischen technologischen GroRRprojek-
te GALILEO und SESAR.

Wesentliche Schwerpunkte:

e Ausschreibung von Verbundprojekten mit Fokus auf indus-
trieller Forschung

e Weiterfiihrung und Ausbau der Technologiekooperationen
mit internationalen Luftfahrtkonzernen

e Ausschreibung von Joint calls im Rahmen von ERA-NET
AIrTN

e Koordination der TAKE OFF Aktivititen mit dem 7. For-
schungsrahmenprogramm

e Zertifizierungsoffensive

Kontakt:
Mag.® Elisabeth Huchler
elisabeth.huchler@bmvit.gv.at

www.takeoff.or.at
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SPITZENFORSCHUNG MIT NEUEN SCHWERPUNKTEN

DAS STRATEGIEPROGRAMM IV2Spius - INTELLIGENTE VERKEHRSSYSTEME UND SERVICES plus 2007-2012

IV2Spius-Intelligente Verkehrssysteme und Services plus steht

in Kontinuitat zum erfolgreichen Vorgéngerprogramm V25,

geht aber in wesentlichen Aspekten Uber IV2S hinaus und setzt

neue inhaltliche Akzente und Schwerpunkte; diese umfassen

e Ausbau der Exzellenz durch starkere internationale Einbet-
tung der erfolgreich etablierten nationalen F&E-Kompeten-
zen mit dem Ziel einer verstarkten Integration in internatio-
nale industrielle Wertschépfungsketten. Osterreich soll
damit auch einen malfdgeblichen Beitrag zur Entwicklung
kinftiger Mobilitatslésungen auf europaischer Ebene leis-
ten.

e Forcierung der Kooperation zwischen Wissenschaft und
Wirtschaft mit speziellen Fokus auf KMUs, um deren Inno-
vationspotential zu nutzen und zukunftsfahige Kompetenzen
aufzubauen.

e Gezielte Impulse in Bereichen, die zentrale gesellschaftliche
Anliegen sind: Reduktion des Energieverbrauchs im Ver-
kehrswesen, Nutzung alternativer Energiequellen, Senkung
der Umweltbelastungen, insbesondere der CO2-Emissionen
durch den Verkehr, Erhohung der Effizienz und Sicherheit
des Gesamtsystems

e Berlcksichtigung zukilnftiger gesellschaftlicher und wirt-

Impulsprogramm Impulsprogramm

A3 plus IZV
Alternative Intermodalitat und
Antriebssysteme und Interoperabilitat von
Treibstoffe Verkehrssystemen

Gesamtkoordination:
DI (FH) Andreas Blust
andreas.blust@bmvit.gv.at

schaftlicher Bedarfe bei der Entwicklung neuer Verkehrssys-
teme und Mobilitédtsbedirfnisse

e Rasche ErschlieRung neuer wissenschaftlich-technologi-
scher Optionen und Problemlésungsansatze flr den An-
wendungsbereich Verkehr

e Aufbau von zukunftsfahigen Kompetenzen und Ressourcen
wie Humanressourcenentwicklung und die besondere Be-
rcksichtigung von Gender-Aspekten.

Eingebettet ist das Strategieprogramm in die internationalen
Kooperationen und Programme auf europaischer Ebene, zu de-
nen vielfaltige Kontakte und Anknlpfungspunkte bestehen.
Damit tragt das BMVIT der Bedeutung einer nachhaltigen und
an den Lissabon-Zielen der Européischen Union orientierten
Verkehrspolitik Rechnung.

Ausgerichtet ist [V2Spius entlang von zwei Impulsprogrammmen
und zwei Aktionslinien, die sich als logische Konsequenz der
erfolgreichen Impulsprogramme der vergangenen Jahre ver-
stehen lassen und im Kontext zum 7. Forschungsrahmenpro-
gramm der europaischen Kommission stehen.

Aktionslinie

IMPULS

Fachibergreifende Forschung
als Quelle fur Innovationen
im Verkehr

Impulsprogramm
ways2go
Innovation und Technologie
fir den Wandel der Mobilitats-
bedurfnisse



NEUE CHANCEN FUR UMWELT UND WIRTSCHAFT

DAS IMPULSPROGRAMM A3;ius - ALTERNATIVE ANTRIEBSSYSTEME UND TREIBSTOFFE

Der Verkehr der Zukunft muss nicht nur umweltfreundlicher,
sondern auch wesentlich energieeffizienter sein. Bei Diesel-
Fahrzeugen mussen voraussichtlich schon in wenigen Jahren
die Abgaswerte auf einen Bruchteil heutiger Emissionen redu-
ziert werden. Bio-Treibstoffe und Erdgas als Alternativen zu
Benzin und Diesel erfordern vollig neue Motorkonzepte, die
bisher unerreichte Verbrauchs- und Emissionswerte aufweisen
werden.

Alternative Verbrennungskonzepte und Treibstoffe werden
schrittweise die derzeitigen Kombinationen aus Otto- bzw. Die-
selmotor und den etablierten Benzin- bzw. Dieseltreibstoffen
ersetzen. Langerfristig werden verbrennungslose Antriebe wie
die Brennstoffzelle Reduktionen von Larm, Schadstoffemissio-
nen und Energieverbrauch erzielen, wie sie Verbrennungsmo-
toren aufgrund der Limitierungen des Carnot’'schen Wirkungs-
grades nicht erreichen kdénnen. Die dafir notwendige
Umstellung des gesamten Antriebsstrangs auf elektrische
Komponenten wird durch bereits heute erzielte dkonomische
Erfolge des Hybridfahrzeugs erleichtert, das durch deutliche
Fortschritte in der Batterietechnologie ermaoglicht wurde.

Erdgas und Biotreibstoffe werden sowohl in gasférmiger, flis-
siger oder verflUssigter Form zunehmend Marktanteile gewin-
nen. Nachhaltiger Wasserstoff wird in diesen von der Automo-
bilindustrie verfolgten Szenarien entweder mit Strom aus
erneuerbaren Quellen durch Elektrolyse aus \Wasser gewon-
nen, oder aus Bio-Methan stammen, das in der Biomassever-
wertung anfallt.

Kontakte:
Mag. Christian Drakulic
christian.drakulic@bmvit.gv.at

www.A3plus.at

Bis es so weit ist, sind aber noch eine Reihe von Entwick-

lungsstufen und technologischen Hirden zu nehmen. Das Im-

pulsprogramm A3pLus — Alternative Antriebssysteme und Treib-

stoffe setzt dementsprechend Schwerpunkte in 6 Bereichen:

e Hocheffiziente Motoren und Antriebsstrange und deren
Komponenten — entweder hochspezialisierte monovalente
oder hochflexible multivalente Motoren, Wasserstoffmoto-
ren, Hybridantriebe, Brennstoffzellen, Elektromotoren, elek-
trische Bremsen, Energiertickgewinnung

e Alternative flissige und gasférmige Treibstoffe bzw. Treib-
stoffkombinationen (Wasserstoff, Erdgas, Biogas, Ethanol,
Methanol, synthetische Kraftstoffe, Biotreibstoffe)

¢ |nnovative Speicherkonzepte — Hochdruckspeicher fir Was-
serstoff, Biogas oder Erdgas, Cryotanks fir flissigen Was-
serstoff, drucklose Wasserstoff-Speicherung in Metallhybri-
den oder ionischen Flissigkeiten, hocheffiziente Akkus,
Hochleistungskondensatoren zur kurzfristigen Speicherung
rickgewonnener Bremsenergie

e Konzepte zur Einbettung neuer alternativer Antriebe in das
Gesamtfahrzeug-Design

e Entwicklung und Férderung erforderlicher Infrastrukturen flr
innovative Antriebskonzepte in Leitprojekten.

e Studien betreffend Nutzung alternativer Antriebe fir andere
Verkehrstrager

DI(FH) Frank Michelberger
frank.michelberger@bmvit.gv.at




NAHTLOSE TRANSPORTKETTEN STATT STAU

DAS IMPULSPROGRAMM 12V - INTERMODALITAT UND INTEROPERABILITAT VON VERKEHRSSYSTEMEN

Der StraRengtterverkehr in der Europdischen Union wird bis
2020 voraussichtlich um bis zu 50% zunehmen und der grenz-
Uberschreitende Verkehr dirfte sich bis 2020 verdoppeln,
wenn keine entschlossenen MalRnahmen ergriffen werden.

In einem Verkehrssystem der Zukunft sollen unterschiedliche
Verkehrstréager reibungslos ineinander greifen (seamless) und
Verkehrsmittel je nach Situation und Zweck einer Transportauf-
gabe kombiniert werden kénnen. Damit intermodale Verkehr-
sangebote erfolgreich genutzt werden koénnen, ist eine Integra-
tion von StralRenverkehr, Schiene und Binnenschifffahrt in die
Logistikketten erforderlich. Gleichzeitig kénnen damit vorhan-
dene Infrastrukturen besser ausgenutzt werden und der Ver-
kehr umweltfreundlicher gestaltet werden.

Das Impulsprogramm Intermodalitdt und Interoperabilitdt von
Verkehrssystemen zielt darauf ab, neue Verkehrslosungen zu
untersuchen und umzusetzen, die den Anforderungen an einen
integrierten Verkehr der Zukunft gerecht werden. Mit dem Ein-
satz von Technologien kénnen kooperative Sicherungs-, Navi-
gations- und Leitsysteme entwickelt werden, bei denen inte-
grierte Fahrzeugelektronik und Fahrerassistenzsysteme zum
Einsatz kommen. Die Nutzung von , Echtzeit”-Daten und Loca-
tion-Based-Services liefern die Grundlagen der genannten Sys-

Kontakte:
DI(FH) Frank Michelberger
frank.michelberger@bmvit.gv.at

www.|2V.at

teme. Damit sollen mittel- bis langfristig Systeme entwickelt
werden, die einen effizienten Umschlag zwischen den Ver-
kehrstragern ermoglichen und Systeme zur Anschlusssiche-
rung sowie zur Bedarfsfihrung unterstitzen. Damit soll der
intermodale Verkehr insgesamt effizienter und attraktiver ge-
staltet werden.

Schwerpunkte

Aufbauend auf bisherigen Programmen liegen die Schwer-

punkte des Programms bei den Schnittstellen zwischen Infra-

strukturen und Projekten, die sich mit der Uberwindung von

Systemgrenzen befassen:

e Automatisierung und Beschleunigung des GUterumschlags

Flexibilisierung und Harmonisierung des rollenden Materials

Intermodale Umschlagterminals und Logistikzentren

Effiziente First-Mile- und Last-Mile-Konzepte

verkehrstragerlbergreifende Gltertransportketten

Technologien zur Erhéhung der Sicherheit beim Transport

wertvoller und geféhrlicher Guter

e [nnovative intermodale Verkehrskonzepte flr Berufs-, Frei-
zeit- und Versorgungswege

e \erkehrskonzepte und Systemlésungen fir GrofRveranstal-
tungen

DI Kurt Schreitl
kurt.schreitl@bmvit.gv.at



NACHHALTIGE MOBILITAT ALS ZIEL

DAS IMPULSPROGRAMM ways2go - INNOVATION UND TECHNOLOGIE

FUR DEN WANDEL DER MOBILITATSBEDURFNISSE

MOBILITAT IM WANDEL

Die Mobilitat von Personen stellt auch in Zukunft eine wesent-
liche Voraussetzung fir eine sozial und wirtschaftlich funk-
tionsfahige Gesellschaft dar. Wie sich heraus gestellt hat, kann
physische Mobilitdt durch moderne Telekommunikations-
technologie nur in Teilbereichen substituiert werden. Dariber
hinaus werden Verkehrsbedarf und Mobilitdtsbedirfnisse
wesentlich von gesellschaftlichen Entwicklungen bestimmt,
die einem rasanten Wandel unterworfen sind (z.B. soziodemo-
graphische Wandel, neue Lebensstile, gednderte soziodkono-
mische Rahmenbedingungen, Veranderung der Raumstruktu-
ren). Gerade durch diese dynamischen Verflechtungen stehen
Verkehrssysteme der Zukunft vor groRen Herausforderungen.
Neue Erkenntnisse aus Forschung und Entwicklung sind not-
wendig, um nachhaltige Mobilitatsldsungen fir die Zukunft zu
ermoglichen.

DIE MOBILITATSLOSUNGEN DER ZUKUNFT

Das Impulsprogramm ways2go konzentriert sich auf den
Personenverkehr und ist darauf ausgerichtet, die Wissensbasis
zu Zukunftsfragen von Mobilitdt und Verkehr zu erweitern und
mit darauf aufbauenden Lésungen einen essentiellen Beitrag
zur Entwicklung von zukunftsfahigen, nachfragegerechten Ver-
kehrssystemen und Mobilitdtslosungen zu leisten. Verfolgt
wird ein vorausschauender und integrierter Forschungsansatz,
der optimaler Weise Wissen im Schnittbereich verschiedener
Wissenschaften und Disziplinen miteinander vereint und auf
aktuelle und zuklnftige Problemstellungen im Verkehrsbereich
anwendet.

Kontakte:
DI Walter Wasner
walter.wasner@bmvit.gv.at

www.ways2go.at
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Die Ergebnisse kénnen sowohl innovative Einzelkomponenten
oder Systemldsungen, Organisationsformen, Methoden und -
prozesse, Design- und Gestaltungsinnovationen als auch
bewusstseinsbildende Malinahmen zur Unterstitzung und
Forcierung nachhaltiger Mobilitdtsformen und -stile umfassen.
Aspekte eines inklusiven , altersgerechten, sozial vertraglichen
sowie umweltgerechten und sicheren Gesamtverkehrs-
systems stehen dabei im Vordergrund.

Schwerpunkte

Eine fundierte Wissensbasis Uber Mobilitadt dient der Stimula-
tion von innovativer Technologieentwicklung. Um substanzielle
Verbesserungen im Verkehrs- und Mobilitatssystem zu errei-
chen, miussen verkehrliche Innovationen und Technologien
aber auch verstarkt in Planungs- und Entscheidungsprozesse
einfliel3en.

Als Schwerpunkte von ways2go wurden daher folgende Tech-

nologiefelder definiert:

e Mobilitatsforschung fir zuklinftige Mobilitatsldsungen

e Entwicklung nachhaltiger und barrierefreier Mobilitatslosun-
gen flr die Zukunft

e Transfer zwischen Verkehrstechnologie, Raum- und Ver-
kehrsplanung

Mag.* Hildegard Weiss
hildegard.weiss@bmvit.gv.at




IMPULS

EINE AKTIONSLINIE ZUR RASCHEN NUTZUNG DER ERKENNTNISSE AUS DER GRUNDLAGENFORSCHUNG FUR DEN

VERKEHRSSEKTOR

BIONIK - DIE NATUR ALS VORBILD

Um die Aufgaben der Zukunft bewaltigen zu kénnen, missen
neue, Erfolg versprechende Wege beschritten werden. Bionik,
als einer dieser Wege, befasst sich mit der Erforschung von Er-
rungenschaften der biologischen Evolution und der Uberprii-
fung auf Umsetzbarkeit der Prinzipien in den technischen und
organisatorischen Bereichen, mit dem Ziel neue Konzepte und
Produkte im Verkehrssektor anzuwenden.

HIGH-TECH AUS DER NATUR

Flugzeuge, deren Auflenhaut der Haut von Haifischen gleicht,
kdnnten ihren Stromungswiderstand um 20 Prozent reduzie-
ren, Oberflachen mit der Mikrostruktur bestimmter Pflanzen
waren resistent gegen Verschmutzung, Bricken, die nach dem
Modell menschlicher Knochen gebaut werden, konnten bei
deutlich geringerem Materialeinsatz ein Vielfaches der heute
denkbaren Lasten tragen. Auch Organisationsformen der Natur
und deren Prinzipien kénnen als Vorbilder fir menschliche Pro-
jekte dienen — beispielsweise durch analoge Anwendung von
Erfolgsprinzipien wie geschlossene Stoffkreislaufe, Energieeffi-
zienz, Vielfalt, Selbstbegrenzung und lebensfahige Systeme.

Kontakte:
DI(FH) Andreas Blust
andreas.blust@bmvit.gv.at

www.impuls-programm.at

Schwerpunkte

In einem ersten Schritt wird in dieser Aktionslinie die Bionik mit

ihren Moglichkeiten im Verkehrssektor behandelt.

e Strategien und Konzepte flr die Anwendung von Bionik im
Verkehrssystem

e |nterdisziplindre Vernetzung bestehender Kompetenzen und
Bildung einer , kritischen Masse” in Osterreich

e Anschluss an internationale Entwicklungen und Forschungs-
kooperationen

e [nformation Uber neue Lésungsmaoglichkeiten fir die indus-
trielle Anwendung

e Darstellung des Potentials der Grundlagenforschung in der
offentlichen Wahrnehmung

e Entwicklung von Forderinstrumenten

Mit IMPULS sollen neben Bionik auch andere neue wissen-
schaftlich-technologische Erkenntnisse und Problemlésungs-
ansatze entsprechend den Zielen von IV2SeLus rasch flr den
Verkehrssektor erschlossen werden.

Dr. Andreas Dorda
andreas.dorda@bmvit.gv.at




VERNETZUNG AUF EUROPAISCHER EBENE

OSTERREICHS VERKEHRSFORSCHUNG FEST IN EU-INITIATIVEN VERANKERT.

Die o&sterreichische Bilanz des 6. Forschungsrahmenpro-
gramms zeigt, dass die erfolgreiche Teilnahme auch wesentlich
von nationalen Programmen bestimmt wird.

Die Auswirkungen des Strategieprogramms 1V2S auf die Pra-
senz 6sterreichischer Unternehmen auf europaischer Ebene ist
deutlich sichtbar. Mit Verstarkung der nationalen Forschungs-
aktivitdten durch move (1999-2003) und IV2S (2002-2006) ist
die Beteiligung Osterreichischer Unternehmen im 6. For-
schungsrahmenprogramm der européaischen Kommission deut-
lich gestiegen.

= Basisprogramm (FFG
— Rahmenprogramm (EU) -‘
move IV2S (BMVIT)

1990
bis
1997

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

VORZEIGBARE ERFOLGSBILANZ OSTERREICHS IM
6. FORSCHUNGSRAHMENPROGRAMM
(PROVISO-Daten)

Der Anteil der dsterreichischen Forderungen an den Gesamt-
ausschittungen im 6. Forschungsrahmenprogramm liegt mit
2,53% Uber dem Anteil der Bruttobeitragszahlungen Oster-
reichs an den EU-Haushalt, der 2,13% ausmacht (Stand Ende
2005). Osterreich hat damit Gberdurchschnittlich von der euro-
paischen Forschungsforderung profitiert. Im Verkehrsbereich
Ubertreffen die Ruckflisse mit 3,53% den globalen Wert noch-
mals deutlich. Damit ist der Verkehrsbereich der am starksten
europaisch orientierte Bereich der heimischen F&E-Szene. Die
Osterreichische Beteiligung im Verkehrsbereich liegt im euro-
paischen Spitzenfeld. Betrug die Osterreichische Erfolgsquote
im 6. FRP 18%, lag sie im Verkehrsbereich bei 30%.

Damit kann die 6sterreichische Verkehrsforschung nicht nur zu-
satzliche Forschungsmittel lukrieren, sondern auch aktiv an eu-
ropaischen Lésungen mitarbeiten.




STEIGENDES KOOPERATIONSNIVEAU

ERA-NET (EUROPEAN RESEARCH AREA NETWORK)

Im 6. Forschungsrahmenprogramm wurde mit den ERA-NETs
fir die EU-Mitgliedsstaaten eine weitere Initiative zur Starkung
des Europaischen Forschungsraums gestartet. Mit den aktiven
Beteiligungen des BMVIT an ERA-NET TRANSPORT und ERA-
NET AirTN konnten Kooperationsnetzwerke in mehreren ver-
kehrsrelevanten Themenfeldern wie Telematik, Alternative
Antriebssysteme und Treibstoffe, Logistik und Gefahren-
guttransporte, Eisenbahn und der Luftfahrt aufgebaut werden.
Die zukinftige thematische Abstimmung verschiedener natio-
naler Verkehrsforschungsprogramme européischer Mitglieds-
lander auf nationaler Ebene wurde damit eingeleitet.

Erste durchschlagende Erfolge sind bereits sichtbar. Im Herbst
2006 konnte beispielsweise die erste transnationale Aus-
schreibung im Verkehrsbereich zum Thema ,, Intelligente Logis-
tik” zusammen mit Deutschland gestartet werden. 2007 wur-
de die transnationale Ausschreibung ,Intermodal Freight
Transport” gemeinsam mit Frankreich, Schweden, Schweiz
und Norwegen durchgeflihrt. 2008 wurde im Bereich Luftfahrt
die erste Ubergreifende Ausschreibung gemeinsam mit
Deutschland gestartet.

NEUE CHANCEN
IM 7. EU-FORSCHUNGSRAHMENPROGRANMM

Fur einen Zeitraum von 7 Jahren stehen insgesamt 50,5 Mrd.
Euro (ohne EURATOM) zur Verfligung, was eine durchschnittli-
che jahrliche Steigerung von 60% gegeniber dem 6. FRP be-
deutet. Aeronautic und Verkehr ist das dritthochst dotierte the-
matische Programm; dessen Inhalte reflektieren die nationalen
Forschungsforderschwerpunkte und lassen eine ahnlich hohe
Beteiligung wie im 6. Forschungsrahmenprogramm erwarten.

Programmdelegierte:
Mag.® Evelinde Grassegger
evelinde.grassegger@bmvit.gv.at

Dr. Andreas Dorda
andreas.dorda@bmvit.gv.at

Expertinnen
Mag.® Elisabeth Huchler
elisabeth.huchler@bmvit.gv.at

Mag. Christian Drakulic
christian.drakulic@bmvit.gv.at

Mit den aus diesen Initiativen resultierenden transnationalen
Aktivitaten werden der Osterreichischen Verkehrsforschungs-
szene neue Chancen zur Teilnahme an landeribergreifenden
Forschungsforderkooperationen eréffnet und die nationale For-
schungspolitik kann aktiv an den Erfahrungen anderer Lander
partizipieren.

Das BMVIT wird im Rahmen dieser Kooperationsinitiative auch
weiterhin wichtige Aufgaben zur Weiterentwicklung von trans-
nationalen Kooperationsprozeduren tUbernehmen und bereitet
mit den Partnern derzeit bereits aktiv koordinierte Forschungs-
férderungsmalRnahmen in verschiedenen Themenbereichen
vor.

Kontakte:

ERA-NET TRANSPORT
DI Heimo Kropf
heimo.kropf@bmvit.gv.at

ERA-NET AirTN
Mag.? Elisabeth Huchler
elisabeth.huchler@bmvit.gv.at

DI Walter Wasner
walter.wasner@bmvit.gv.at

www.airtn.eu

www.transport-era.net




TECHNOLOGIEPLATTFORMEN — STRATEGISCHE PARTNERSCHAFTEN

Ab 2000 wurden auf europaischer Ebene themenbezogene
Technologieplattformen eingerichtet mit dem Ziel, gesamt-
europaische Forschungsstrategien zu entwickeln und eine bes-
sere Vernetzung und Koordinierung aller européaischen For-
schungs- und Entwicklungskapazitaten zu erreichen. Unter Ein-
bindung verschiedener Interessensvertreter aus Industrie,
Wissenschaft, Anwendern und der Mitgliedstaaten, Behorden
und der Europdischen Kommission wurden flr die jeweiligen
Bereiche Forschungsagenden mit ambitionierten Zielen bis
zum Jahr 2020 entwickelt. Diese Strategieentwicklungen wer-
den als richtungweisend fur die europaischen, nationalen und
privaten FTE-Programme gesehen. In den verkehrsbezogenen
Technologieplattformen sind Vertreternnen der BMVIT-Abtei-
lung Mobilitats- und Verkehrstechnologie aktiv an der strategi-
schen Entwicklung und Umsetzung der Forschungsagenden
eingebunden. Damit fungiert das BMVIT als Informationsdreh-
scheibe und Turoffner zu neuen Kooperationen fir Forschungs-
und Entwicklungspartner auf europaischer Ebene.

IEA - GLOBALE ENERGIEFORSCHUNGSKOOPERATIONEN
FUR NACHHALTIGEN VERKEHR

Die Internationale Energieagentur eroffnet Gber den Européi-
schen Raum hinaus wertvolle Moglichkeiten der Forschungs-
zusammenarbeit, die vom BMVIT aktiv genutzt werden. Die
Entwicklung energieeffizienter Verkehrstechnologien wird un-
ter anderem im Implementing Agreement , Hybrid & Electric
Vehicles” verfolgt, in dem Osterreich mit 8 Mitgliedstaaten ko-
operiert und den Annex , Fuel Cells for Vehicles” leitet.

Kontakt:
Dr. Andreas Dorda
andreas.dorda@bmvit.gv.at

Folgende Technologieplattformen sind fir den Verkehrssektor
von besonderer Relevanz:

ERRAC European Rail Research Advisory Council

ACARE Advisory Council for Aeronautics Research in
Europe

ERTRAC European Road Transport Advisory Council

EIRAC European Intermodal Research Advisory Council

Waterborne European Technology Platform WATERBORNE

BIOFRAC Biofuels Research Advisory Council

HFP European Hydrogen and Fuel Cell Technology
Platform

ERTICO European Road Transport Telematics Implemen-

tation Coordination Organisation.

Mit der Mitgliedschaft bei ERTICO ist das BMVIT
in ein internationales Netzwerk zur Unterstltzung
strategischer Partnerschaften eingebunden.




NATIONALE FTE-PLATTFORMEN

Parallel zu diesen Initiativen auf europadischer Ebene wurden
grofdteils mit Unterstitzung des BMVIT nationale verkehrsrele-
vante FTE-Plattformen eingerichtet, die zum Ziel haben, auf-
bauend auf den nationalen Stérken und Bedirfnissen Strate-
gien zu entwickeln, nationale Interessen zu blndeln und diese
international zu positionieren. Ein aktiver Informations- und
Know how Austausch unter den Partner, aber auch mit den eu-
ropaischen Technologieplattformen kann somit sichergestellt
werden. Das BMVIT kooperiert eng mit diesen nationalen Platt-
formen.

Jingstes Beispiel ist die im Jahr 2006 gegriindete A3PS (Aus-
trian Agengy for Alternative Propulsion Systems): als stra-
tegische Public — Private — Partnership zwischen Industrie, For-
schung und Technologiepolitik unterstitzt sie die Entwicklung
alternativer Antriebssysteme durch nationale und internationa-
le Vernetzung. www.a3ps.at

Die Initiative ITS-Austria wurde 2004 ins Leben gerufen und
wird seit Grlindung der AustriaTech unter deren Dach geflihrt.
Aufgabe von ITS-Austria ist es, den vielen Interessenten an In-
telligenten Transportsystemen eine Plattform zu bieten, auf der
Informationen ausgetauscht, Projekte entwickelt und Koopera-
tionen gestartet werden sollen. Auch der intensive Dialog mit
und zwischen den Anwendern soll ermdglicht werden. ITS
Austria hat sich Im September 2006 erstmals mit rd. 12 Unter-
nehmen und Forschungsinstitutionen bei der ITS World in Lon-
don erfolgreich prasentiert. www.its-Austria.info

Der RTCA (Rail Technology Cluster Austria) wurde 2003 als
technologieorientierte Plattform eingerichtet und verfolgt den
Ausbau des technologischen Vorsprungs seiner rund 50 Mit-
glieder und die Erhohung der Serviceorientierung des Eisen-
bahnsystems durch neue Produkte und Services. www.rtca.at

Das , Forschungsforum Mobilitat fiir Alle” wurde 2005 als
Plattform flr die Dissemination von européaischen und national-
en Forschungsergebnissen zum Thema Chancengleichheit im
Verkehr eingerichtet. Die Schwerpunkte werden jéhrlich fest-
gelegt und beinhalten barrierefreie, sozial und umweltgerechte
Verkehrsplanung und -gestaltung und unterstitzen gleiche Mo-
bilitdtschancen fur Land-Stadtbewohner, Frauen-Manner-Kin-
der etc.

Mit der Griindung der Austrian Aeronautic Industries Group
(AAIG) wurde 1999 eine Plattform mit 36 Mitgliedern aus der
Luftfahrtzulieferindustrie gegriindet. Ziel des Verbands ist
deren Interessen sowohl national als auch international (Mit-
glied der AeroSpace and Defence Industries Assoc. of Europe
— ASD) zu vertreten.

Darliber hinaus gibt es in Osterreich noch weitere wichtige ver-
kehrs-/technologierelevante Plattformen, z.B. den Autocluster
Vienna Region, AC Styria, AC Oberosterreich sowie den ATTC
(Austrian Traffic Telematics Cluster).




VON DER INITIALZUNDUNG ZUR MARKTREIFE

Aus den Erfahrungen verschiedener verkehrsrelevanter F&E-
Programme haben sich weitere MalRnahmen entwickelt, um
vor allem die Licke zwischen Forschung und Implementierung
zu schliefen. Durch geeignete Instrumente, speziell zur Lo-
sung gesellschaftsrelevanter und verkehrspolitischer Fragen,
sollen die investierten Forschungsgelder rasch zu positiven be-
triebs- und volkwirtschaftlichen Effekten fihren.

Leitprojekte

Diese werden eingerichtet, um die Markteinfihrung neuer
Technologien zu erleichtern. Das BMVIT férdert deshalb den
Aufbau von , Leitprojekten” als groRe Pilot- und Demonstra-
tionsprojekte unter Beteiligung von Entwicklern, Produzenten,
aber auch Anwendern dieser Technologien. Dadurch sollen
noch vorhandene Probleme gemeinsam geldst und der Bevol-
kerung das Verbesserungspotential dieser Technologien de-
monstriert werden. Das BMVIT unterstitzt den Aufbau der
Leitprojekte direkt in einem interaktiven Prozess, um die Ein-
bindung potentieller Technologieanwender (Verkehrsbetriebe,
Gemeindeverwaltungen, Tourismusregionen, Flottenbetrei-
ber,...) zu erleichtern, internationale Erfahrungen von erfolgrei-
chen Demonstrationsprojekten zu berlcksichtigen sowie
politische Entscheidungstrager auf der nationalen und interna-
tionalen Ebene zur Teilnahme an derartigen F&E-Projekten zu
gewinnen.

Leitprojekte werden derzeit im Rahmen der Impulsprogramme
A3pius und 12V durchgefiihrt.

AustriaTech — Schwerpunktsetzung Telematik

AustriaTech, die Gesellschaft des Bundes flr technologiepoliti-
sche MalRnahmen GmbH wurde 2005 vom BMVIT gegriindet
und fungiert als Technologieagentur mit Entwicklungsaufgaben
im Bereich der Telematik. In dem Zusammenhang ist die Auf-
gabe der AustriaTech die Sicherstellung der nationalen und
internationalen Interoperabilitdt der Systeme, um einen opti-
malen gemeinwirtschaftlichen Nutzen der Telematik im
Verkehrssystem zu erschlief3en. Weiters soll die Entwicklung
von intelligenten Transportsystemen in neuen Aufgabenfeldern
stimuliert werden. Ziel ist es, fir den effizienten Transport der
Zukunft geeignete Technologien vor allem durch Gsterreichi-
sche Unternehmen zu entwickeln und zu implementieren
und - gemeinsam mit den Betreibern der Infrastruktur - den
Transport intermodal zu organisieren.

www.austriatech.org

A3PS - Service im Innovationssektor

Als strategische Public-Private-Partnership zwischen Industrie,
Forschung und Technologiepolitik unterstiitzt die 2006 gegrin-
dete Austrian Agency for Alternative Propulsion Systems die
Osterreichische Forschung und Industrie durch Schaffung inno-
vationsfordernder, rechtlicher und finanzieller Rahmenbedin-
gungen, Informations-, Forschungs- und Kooperationsmanage-
ment sowie nationale und internationale Vernetzung. Ziel der
A3PS ist es, im Sinne einer modernen Technologiepolitik er-
ganzend zur bestehenden finanziellen Férderung eine breite
Palette von zusatzlichen Service-Leistungen wie technology fo-
resight und assessment, Unterstlitzung beim Aufbau von F&E-
oder Demoprojekten und beim Marketing fir Osterreichische
Technologiekompetenz anzubieten.

www.a3ps.at

RTA - (Rail Tec Arsenal) ist ein international tatiges, unabhangi-
ges Forschungs- und Testinstitut flir Schienenfahrzeuge, Stra-
Renfahrzeuge, neue Transportsysteme und alle technischen
Einrichtungen, die extremen klimatischen Bedingungen ausge-
setzt sind. Als weltweit anerkannter Know-how-Trager fur Kli-
matests betreibt Rail Tec Arsenal zwei moderne Klima-Wind-
Kanale zur Optimierung des thermischen Komforts in
Massenverkehrsmitteln und zur Uberprifung und Verbesse-
rung der Verflgbarkeit und der Sicherheit von Systemen in sen-
siblen technischen Bereichen.

www.rta.co.at




INNOVATIONEN FORDERN DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

Der kombinierte Verkehr Straf3e-Schiene-Schiff stellt eine um-
weltfreundliche Alternative zum reinen Straldenguterverkehr
dar. Die aus der NichtberUcksichtigung der externen Kosten im
Straldenverkehr resultierenden Nachteile sowie der erhohte
Manipulationsaufwand und der spezielle Ausstattungsbedarf
ermoglicht geméaR Europdischem Wettbewerbsrecht eine For-
derung von Investitionen in diesem Sektor. Seitens des BMVIT
wird das Programm gezielt genutzt, um Innovationen und neue
Technologien aus F&E-Programmen rasch dem Sektor zur Ver-
flgung zu stellen um damit die Wettbewerbsfahigkeit und In-
novationsfreudigkeit der Transportwirtschaft zu starken.

Die konkreten Themenschwerpunkte liegen vor allem

e im Einsatz von innovativen Technologien und Systemen zur
Angebotsverbesserung des kombinierten/intermodalen Ver-
kehrs und

¢ in Logistiksystemen sowie speziellen Logistikdienstleistun-
gen zum Aufbau durchgehender Transportketten

Jahrlich werden rund 20 Projekte mit einem Fordervolumen
von 3 Mio. Euro geférdert. Aufgrund der grofsen Akzeptanz, vor
allem in Hinblick auf die Anwendung neuer Technologien und
Logistiksysteme, wird das Programm Uber das Jahr 2008 hin-
aus verlangert werden.

Kontakt:
DI Kurt Schreitl
kurt.schreitl@bmvit.gv.at
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STAATSPREISE DES BMVIT

2005 wurde erstmals seitens des BMVIT ein Staatspreis fur
herausragende Ldsungen und Projekte im Bereich der Logistik
vergeben. 2006 wurden Projekte zum Thema , Telematik —
Innovativer Einsatz im Verkehr” und 2007 Projekte zum Thema
~Umweltfreundliche Gutertransporte” mit dem Staatspreis
ausgezeichnet.

Staatspreise sind die hdchsten Auszeichnungen, die in unserer

Republik vom zustandigen Bundesminister in seinem Kompe-

tenzbereich vergeben werden kénnen. Mit dem BMVIT- Staats-

preis wurde eine Plattform geschaffen, die hervorragende, in-

novative Verkehrsprojekte pramiert und den Wirtschafts-

standort im internationalen Umfeld starkt.

Die Vergabe des Staatspreises erfolgt in 2 Kategorien:

e Konzeption bzw. Entwicklung von
Prototypen/Systemldsungen

e am Markt eingesetzte Produkte/Systemlésungen

Dariiber hinaus kénnen Sonderpreise vergeben werden.

Einreichen konnen alle dsterreichischen Firmen und Institutio-
nen, sowohl aus der Privatwirtschaft als auch 6ffentlich-rechtli-
che Korperschaften und Unternehmen der 6ffentlichen Hand,
die fUr die eingereichte Losungen verantwortlich sind.

Mit der Ausrichtung des Staatspreises auf Innovation wurde
ein Symbol fir die Bedeutung von Forschung und Technologie
im Rahmen einer innovativen Verkehrspolitik gesetzt. Gleich-
zeitig konnen dadurch die positiven Synergieeffekte aufgezeigt
werden, die sich aus den beiden Kompetenzbereichen im
BMVIT fur Verkehr und Technologie ergeben.

Die Staatspreisverleihung ist jahrlich geplant und abwechselnd
zu unterschiedlichen Themen ausgeschrieben.

Staatspreis Verkehr 2005 - Logistik

e SmartWarehouse, ein Konzept von der Fa. Salomon
(Entwicklung)

e Ballon, eine Logistiksystemldsung des Industriekonzerns
RHI gemeinsam mit Kiihne & Nagel (Produkt)

e \WoodLogistics, ein Konzept der Innofreight Consulting &
Logistics (Sonderpreis)

Staatspreis Verkehr 2006 — Telematik

e Entwicklung eines Systems zum Akustischen Tunnelmoni-
toring von Joanneum Research (Entwicklung)

e \erkehrsmanagement- und Informationssystem (VMIS) der
ASFINAG (Produkt)

e DoRIS, das 6sterreichische Schifffahrtsinformationssystem
der via donau (Sonderpreis)

Staatspreis Verkehr 2007 - Umweltvertragliche Giiter-

transporte

e SimConT - Simulation of Hinterland Container Terminal
Operations, der Universitat fir Bodenkultur (Entwicklung)

e RUMBA - Richtlinien fir umweltfreundliche Baustellen-
abwicklung von raum & kommunikation KORAB KEG
gemeinsam mit STRABAG AG und Rhenus Logistics GmbH
(Produkt)

e EGGER Logistiksysteme mit hoher Oko-Akzeptanz,
von Fritz EGGER GmbH & CO, Holzwerkstoffe (Sonderpreis)

bomE@ @

Staatspreis
Verkehr
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KOOPERATIONSPARTNER

FFG - die zentrale Anlaufstelle fiir Programmmanagement
und Férderabwicklung

Durch die Zusammenfihrung von vier verschiedenen For-
schungsférderungsagenturen in der FFG wurde mit 2005 ein
,one stop shop” fir die 6sterreichischen Unternehmen und
Forscherlnnen geschaffen. Die FFG verflgt Uber ein breites

Kontakt

Verkehr - Strategieprogramm IV2Spius
DI Martin Russ

martin.russ@ffg.at

EU-Forschungsrahmenprogramm: Verkehr, Luftfahrt
DIl Hans Rohowetz
hans.rohowetz@ffg.at

AWS - Austria Wirtschaftsservice —
gezielte Unternehmensforderung
Als Spezialbank des Bundes werden unternehmensbezogene
Investitionen in Wachstum, Innovation und Beschéaftigung
unterstltzt. Damit wird in Erganzung zu den Forderungen der
FFG die Umsetzung von innovativen Entwicklungen in den
Unternehmen sowie Griindungen von Hochtechnologieunter-
nehmen finanziell gefordert. Ein weiteres wichtiges Instrumen-
tarium liegt in den risk sharing Initiativen fir Unternehmens-
griindungen oder flir ambitionierte Markteinstiege wie im
Bereich der Luftfahrt.

www.awsg.at

arsenal research - Spitzenforschung fiir Mobilitat und
Energie

arsenal research hat sich innerhalb der Austrian Research Cen-
ters als zentraler Ansprechpartner flr angewandte Forschung
und Entwicklung in den Bereichen Mobilitdt und Energie eta-
bliert und war 2006 in insgesamt 48 EU-Projekten aktiv. Im
Rahmen von finf Programmlinien blindelt arsenal research sei-
ne strategischen Forschungsfelder, in denen Expertinnen aus
18 Nationen tatig sind.

www.arsenal.ac.at

Forderportfolio von antragsorientierter Forschungsférderung
Uber die Struktur- und Thematischen Programme bis hin zu den
Unterstitzungsleistungen bei den Européischen und Internatio-
nalen FTE-Programmen.

www.ffg.at

Luftfahrt — Impulsprogramm TAKE OFF
Dr. Andreas Geisler
andreas.geisler@ffg.at

Infrastrukturbetreiber, Dienstleister,

Verkehrsanbieter

Die Infrastrukturunternehmen OBB, ASFINAG, Austro Control
und via donau sowie Verkehrsunternehmen wie die Wiener
Linien und Verkehrsverbund Ost-Region sind wichtige Partner
flr die Entwicklung und Umsetzung innovativer Vorhaben. Sie
verbessern damit die Leistungsfahigkeit und Innovationskraft
des dsterreichischen Verkehrssystems und sichern die Attrak-
tivtat des Wirtschaftsstandorts.

Osterreichs Forscherlnnen und Innovatorinnen!

An den Projekten im Rahmen von IV2S waren knapp 1000
Unternehmen und universitdre und auleruniversitare For-
schungseinrichtungen beteiligt. Gemeinsam leisten sie einen
wichtigen Beitrag zur Starkung der Kompetenz in einem
Schllsselsektor der osterreichischen Wirtschaft.
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Bundesministerium
fiir Verkehr,
Innovation und Technologie

4 N
INNOVATION = IDEE + IMPLEMENTIERUNG + ERFOLGREICHE VERMARKTUNG

Der Begriff , Innovation” wird haufig als Synonym fir ,Erfindung” verwendet.

Eine Erfindung wird jedoch erst dann zur Innovation, wenn sie vorhandenen

Produkten oder Verfahren lberlegen ist und deshalb vom Markt akzeptiert wird:

Das Bessere ist der Ersatz des Guten. Technologische Innovationen sind das

Ergebnis komplexer Prozesse:

> Es ist die Politik, die als Impulsgeber die Suche nach besseren Losungen
anstoft.

> Es sind die Menschen, die Forschung betreiben.

> Es sind die Strukturen und die finanziellen Mittel, die anwendungsorientierte
Forschung und Entwicklung im europaischen und nationalen Rahmen ermdg-

lichen.

Das Zusammenwirken aller Akteure und Ressourcen sichert den Erfolg.
. J

www.verkehrstechnologien.at
www.bmvit.gv.at




